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INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
"AMENAJARE, MODERNIZARE SI REABILITARE PARC. _,RI CDIJ\F” INICIPIUL

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
*MUNICIPIUL TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA”

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
"MUNICIPIUL TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA”
1.4. Beneficiarul investitiei

* MUNICIPIUL TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA”
4 Adresi: TARGOVISTE, STRADA REVOLUTIEI, NR. 1-3, JUDET
DAMBOVITA
4+ Cod fiscal: 4279944
«+ Tel/Fax: 0245 611 222 /0245 217 951
4+ Adresa web: www.pmtgv.ro

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

PROIECTANT:

S.C. VIA PRO IT CONSULTING.
BOTOSANI, str. Primiverii Nr. 28
Mobil: 0753 897407 / 0331711423

e-mail: viaproit@yahoo.com
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2. SITUATIA EXISTENTA S NECESITATEA REALIZARII

OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Conform Caietului de Sarcini 5162 din 05.02.2020, se are in vedere amenajarea si marirea
numdrului locurilor de parcare aferente strazilor Diaconu Coresi, Virgil Drighiceanu si Ion C.
Visarion din Municipul Térgoviste si eliminarea neajunsurilor si dificultitilor care se creaza datorita
parcdrii necorespunzatoare a autovehiculelor. Din cauza lipsei spatiilor de parcare, circulatia auto si
pietonald se desfdsiard in conditii necorespunzitoare din punct de vedere al sigurantei si confortului,
fiind necesara amenajarea, reabilitarea si modernizarea parcarilor aferente acestor strézi.

Obiectivul de investitii se inscrie pe linia principiilor cuprinse in cadrul documentelor
strategice care guverneaza dezvoltarea Municipiului Targoviste in perioada urmatoare. Strategia
Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Targoviste 2014 — 2020 reprezinta documentul
strategic prin care se fundamenteaza directiile de dezvoltare a orasului.

Fiecare directie de dezvoltare urméreste anumite obiective specifice si care, la rindul lor,
permit stabilirea unor tipuri de actiuni care si isi géseascd aplicabilitatea in conditiile de eligibilitate
pentru diversele programe operationale ale politicii de coeziune.

Una din directiile de dezvoltare urbana urmareste dezvoltarea infrastructurii de transport.

Strategia de dezvoltare locala reprezinta instrumentul de lucru al administratiei publice
locale si este agreat de intreaga comunitate locala.

Astfel, se va orienta gandirea, decizia si actiunea catre obiectivele superioare sau catre
premisele obiectivelor. Totodata prin acest mijloc se vor evita abaterile datorate urgentelor,
avantajelor si dezavantajelor ce pot interveni in anumite momente.

Utilizarea instrumentelor de consultare a comunitatii locale a determinat adaptarea tuturor
propunerilor de actiuni pentru ca se doreste ca la final strategia de dezvoltare locala sa fie in consens
cu aspiratiile locuitorilor municipiului Targoviste. Importanta acestui aspect este data de certitudinea
implicarii viitoare a comunitatii in implementarea strategiei de dezvoltare locala, cat si de posibilitatea
asumarii depline si constiente a acesteia.

Dezvoltarea pe termen mediu si lung a Municipiului Targoviste trebuie sa fie in contextul geo -
strategic, institutional si administrativ, economic, social si cultural european, iar obiectivele si
prioritatile actionale ale acestuia trebuie construite in conformitate deplina cu Strategia de la Lisabona
(revizuita) a Uniunii Europene sau cu Planul National de Dezvoltare al Romaniei pentru perioada 2014
- 2020.

Viziunea de dezvoltare trebuie sa inglobeze materializarea in timp a unor politici benefice
comunitatii locale si cetatenilor.

In aceste conditii, Consiliul Local al Municipiului Targoviste trebuie sa se dezvolte ca o
entitate europeana, cu standarde de calitate aferente fiecarui domeniu cheie - infrastructura, industrie,
agricultura, servicii publice si comerciale, resurse umane, asistenta sociala, educatie, sanatate,
siguranta cetateanului, dar si sa integreze si sa mobilizeze activ la nivel regional potentialul existent.
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Valorificarea acestuia in paralel cu initierea, sustinerea si materializarea unor demersuri
actionale si investitionale se poate realiza prin atragerea de surse publice si private.

Pentru a da roade, planificarea strategica trebuie insotita de promovarea, la nivelul
administratiei publice locale, a unui management strategic integrat, la toate nivelurile, capabil sa
identifice si sa speculeze oportunitatile aparute in beneficiul comunitatii.

Tindnd seama de starea tehnicd actuald a obiectului documentatiei tehnico-economice, in
comparatie cu cerintele Comunitatii Europene, nationale, regionale si locale, investitia preconizati are
rolul realizarii unei apropieri a vietii locuitorilor din aceasti parte de tard cu viata locuitorilor din alte
pérti ale {arii si din Comunitatea europeana.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

In cadrul documentatiei tehnice se propune amenajarea, modernizarea si reabilitarea parcérii
din Municipiul Targoviste, aferent strazii Dr. Marinoiu.

Terenul este situat in intravilanul Municipiului Térgoviste, conform Planului Urbanistic
General aprobat prin H.C.L. nr. 9 din ianuarie 1998 si prelungit conform O.U.G. nr. 51 din 21.06.2018
prin H.C.L. nr. 239 din 29.06.2018.

Terenul este situat in UTR 2 — Zona Centrala — Vatra Istorica (Cv 2)

Categoria de folosinta: curti constructii.

Functiunea dominanta a zonei: LMu - zona rezidentiala cu cladiri P, P+1, P+2 (pana la 10.00
m) si IS.

Sunt admise lucrari de amenajare, modernizare si reabilitare parcare pe teren aferent Clubului
Sportiv Targoviste. Lucrarile vor fi demarate cu acordul Clubului Sportiv Targoviste care detine
contractul de comodat nr. 15176/09.06.2015 pe o perioada de 49 de ani.

Materialele rezultate in urma lucrarilor de reparatii vor fi transportate in locuri special
amenajate, in functie de avizul eliberat de firma de profil, specializata pentru astfel de lucrari.

Starea de degradare a fost evaluata prin examinarea vizuala a amplasamentului.

Astfel, au fost identificate urmatoarele deficiente:

o Dispozitivele de colectare si evacuare a apelor pluviale colectate, fie lipsesc, fie sunt intr-o
stare tehnicd necorespunzitoare, astfel incat apele pluviale nu pot fi colectate si evacuate din zona
amplasamentului, acestea avand posibilitatea de a stagna in zona amprizei drumurilor.

° Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzitoare datoritd unei imbraciminti rutiere
moderne.
° Partea carosabild a amplasamentului prezintd defecte si degradiri specifice drumurilor din

beton asfaltic, cu suprafete exfoliate, fagase.
° Caracteristicile tehnice actuale ale drumurilor, respectiv pante longitudinale, pante
transversale, elemente de colectare a apelor pluviale nu respecta normativele si standardele roménesti
aflate in vigoare.
° Strada analizata nu este prevézuta cu semnalizare rutierd care si asigure siguranta traficului si a
pietonilor, iar indicatoarele rutiere lipsesc.

Siguranta circulatiei este, de asemenea, una din problemele acestei strazi, aldturi de starea de
degradare a partii carosabile, fiind observate si lipsa marcajului orizontal si insuficienta sau in unele
cazuri lipsa, indicatoarelor rutiere.

Amenajare, modernizare si reabilitare pareiri din Municipiul Targoeviste aferent strazilor Diaconu Coresi, Virgil
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Toate aceste aspecte conduc la o scadere a capacitatii de circulatie si a vitezei de circulatie pe
strada analizata.

Din punct de vedere al asigurdrii cerintelor esentiale de calitate In constructie, conform
Legii nr. 10/1995, se mentioneazd cd nu sunt asigurate aceste cerinte, fiind necesare interventii la
strazi, in vederea aducerii acestora la un nivel optim de functionalitate.

Cu ocazia realizarii lucrarilor propuse prin prezenta documentatie, se vor avea in vedere
realizarea unor suprastructuri corespunzatoare strazilor de categoria a a IV-a.

Starea actuala a infrastructurii rutiere poate crea o serie de efecte negative, cele mai
semnificative fiind:

. lipsa locurilor de parcare suficiente pentru riverani;

. interventia greoaie a mijloacelor de interventie in caz de urgenta;

- lipsa unor conditii minime pentru sanatatea, confortul si igiena oamenilor;

. neatractivitate din partea locuitorilor de a se stabili si de a construi/achizitiona locuinte;
. costuri mari de intrefinere pentru mijloacele de transport;

. risc mare de producere a accidentelor;

De toate aceste aspecte se va tine seama la proiectarea si executia lucrarilor aferente prezentului
obiectiv de investitii.

Obiectivele ce urmeaza a fi analizate in acest studiu sunt:

Amenajare parcare aferenta strizii Dr. Marinoiu:

" Nr.Cad. Suprafata ;iii'l:féﬁcaro;;i.bila Suprafataspatm verde
85035 325.08 61.92
Total suprafata amenajata nr. Cad. 85035 387.00

Traficul este alcatuit preponderent din autovehiculele de tipul turismelor riveranilor.

Nu existd trafic recenzat pus la dispozitie de beneficiar.

Circulatia pietonald se desfisoard dezordonat, la limita propietétilor, dar in majoritatea
cazurilor, direct pe platforma drumului deoarece nu existd trotuare amenajate pe toata lungimea
sectoarele analizate.

Din cauza defectiunilor mentionate mai sus si prezentate si in imaginile reprezentative, atat
traficul auto cat si cel pietonal se desfasoara cu greutate impiedicand astfel interventia
autovehiculelor pentru interventii in timp util.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Investitia are ca scop dezvoltarea serviciilor de baza pentru populatia din Municipiul
Targoviste, judetul Dadmbovita, contribuind la cresterea gradului de civilizatie, la infrumusetarea
oragului si la imbunétitirea calitétii vietii locuitorulor in zonele respective si, in perspectivd, in intreg
municipiului, prin amenajarea, modernizarea si reabilitarea succesivi a tuturor parcarilor.

Avantajele si facilitatile rezultate ca urmare a realizarii investitiei sunt:

- se vor crea conditii optime pentru circulatia auto si pietonala;
- se va asigura un trafic rutier in conditii crescute de siguranta si confort;

Amenajare, modernizare si reahilitare parciiri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
Driighiceanu si I.C. Visarion (parcare primiirie) — Strada Dr. Marinoiu



2010

c® @ /A @ e«

Via PRO IT CONSULTING

STR. PRIMAVERII NR. 28, ET. 4, aF. 1H, BOTOBANI, JUD. BOTOBANS
TEUFAX/ErMAIL: O7S3B97407/03321 71 1AZa/viaPROIT@ yarmoo.COM
C.U.l. RO 27399915 JO7/2B3/2010

- se va asigura posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de interventie rapida si in
caz de nevoie (pompieri, politia, salvare);

- se vor asigura conditii sportite pentru scurgerea apelor pluviale, de pe drum si din
zona drumului si se vor evita acumularile spontane de debite de apa;

- se vor asigura masuri pentru imbunatatirea calitatii mediului.

Lucrdrile proiectate au ca scop asigurarea unei platforme cu parametri optimi pentru
desfagurarea unui trafic auto si pietonal in conditii de siguranta si confort, pe toatd perioada anului
fara restrictii.

Din punct de vedere economic se pot aprecia urmétoarele:

- impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

- reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;

- crearea de noi locuri de munci, in faza de implementare a proiectului, iar la finalizarea acestuia
prin dezvoltarea de noi afaceri;

- cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni §i striini, care si
contribuie la dezvoltarea zonei;

- va fi creat un loc de muncé cu caracter permanent pentru lucrérile de mentenanta necesare
strazii.

Proiectul propus trateazd aspecte legate de dezvoltarea infrastructurii de transport rutier,
legdtura locuitorilor municipiului cu zonele dezvoltate, accesul facil al autovehiculelor destinate
situatiilor de urgenta, crestere atractivitatii i complexitatii zonei.

Ak DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularititi ale amplasamentului:

a. Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan /extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietdtii sau titlul de proprietate, servitufi, drept
de preempfiune, zond de utilitate publicd, informatii/obligatii/constrdngeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupd caz);

Targoviste este municipiul de resedintd al judetului Dambovita, Muntenia, Roménia, format
din localitatile componente Priseaca si Targoviste (resedinta). Are o populatie de aproximativ 79.000
de locuitori.

Resedintd domneasca si capitald intre 1396 si 1714, orasul a detinut mai bine de trei secole
statutul de cel mai important centru economic, politico-militar si cultural-artistic al tarii Roménesti.
Are o suprafatd de 5.040 ha.

Terenul apartine domeniului public al Municipiului Targoviste, in suprafata de 387 mp (strada
Dr. Marinoiu), conform Extrasului de Carte Funciara pentr Informare nr. 49427/23.06.2020.

Terenul este situat in UTR 2 — Zona Centrala — Vatra Istorica (Cv 2)

Categoria de folosinta: curti constructii.

Functiunea dominanta a zonei: LMu - zona rezidentiala cu cladiri P, P+1, P+2 (pana la 10.00
m) si IS,

Amenajare, modernizare si reabilitare parciiri din Municipiul Targoviste aferent strazilor Diaconu Coresi, Virgil
Drighiceanu si [.C. Visarion (parcare primirie) — Strada Dr. Marinoiu



o0 /A e@e-

Via PRDO IT CONSULTING

aSTR. PRIMaV ERII NR, 28, 7. 4, Ar. 18, BoTOSAN], JUD. BoToman
'rzl./FAxll =hrAlLE n7535574n7ﬂ333 171 14Z3/viARROIT@ yaMaoo.com
C.U.l. RO Z27399915 SJo7F/Z2Ba3/Z20170

Sunt admise lucrari de amenajare, modernizare si reabilitare parcare pe teren aferent Clubului
Sportiv Targoviste. Lucrarile vor fi demarate cu acordul Clubului Sportiv Targoviste care detine
contractul de comodat nr. 15176/09.06.2015 pe o perioada de 49 de ani.

b. Relafii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile,

Municipiul este agezat in partea vestica a Olteniei, coordonatele sale fiind 22° 33' longitudine
esticd si 44° 38" latitudine nordica. Orasul este situat pe malul stdng al Dundrii, la iesirea fluviului din
defileu, in depresiunea subcarpatici a Topolnitei, pe drumul european E70, la 220 km sud-est
de Timigoara, 113 km vest de Craiova si 353 km vest de Bucuresti.Altitudinea este de 104 metri la
punctul cel mai nalt, iar punctul cel mai de jos se afla situat 1anga gara, unde altitudinea este de 48,75
metri fatd de nivelul marii.

c. Date seismice si climatice

Din punct de vedere climatic, teritoriul se incadreaza in climatul temperat continental, aflandu-
se sub influenta circulatiei maselor de aer de diferite tipuri: aer continental din Nord si Est,
mediteranean din S-V.

Climatic perimetrul luat in studiu se caracterizeaza prin urmatorii parametrii:
- precipitatii medii anuale P = 600 mm/m2,

- temperatura medie anuala T = 10.3°C,

- evapotranspiratia E = 438 mm,

- scurgerea de suprafata S = 94,6 mm.

Din ecuatia de bilant hidric global rezulta o valoare a infiltratiei eficace de 67.6 mm/m2, adica
2,1 I/s.km2. Aceasta valoare semnifica contributia retelei hidrografice in principal, si secundar a
precipitatiilor in realimentarea cu apa a subteranului.

Regimul eolian este dominat de vanturile din nord-est, urmate de cele din vest.

Conform “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor”, indicativ CR 1-
1-3-2012, amplasamentul este caracterizat de o incarcare la sol Sox = 2.0 kN/m? cu IMR = 50 de ani,
din punct de vedere al calculului greutatii stratului de zapada.

Conform “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”, indicativ CR 1-
1-4 — 2012, amplasamentul este caracterizat de o presiune de referinta a vantului, mediata pe 10 min la
10 m de la sol, pentru o perioada de recurenta de 50 de ani, de grer = 0.40 kPa.

Conform STAS 6054 — 77, adancimea de inghet este de 0.90 — 1.00 m.

Din punct de vedere hidrografic, perimetrul luat in studiu este brazdat de o serie de cursuri de
apa cu debit permanent la zi si care sunt in legatura directa cu orizonturile acvifere. Dintre acestea cel
mai important este raul Ialomita.

Intersectia cursurilor de apa cu stratele poros permeabile face posibila alimentarea continua a
subteranului.

In succesiunea stratelor acifere se poate separa o secventa superioara ce apartine Holocenului
inferior si, probabil, partii terminale a Pleistocenului superior, ce se extinde pana la addncimi de 30 40

m, si 0 secventa inferioara la nivelul Pleistocenului superior, care este intalnita pana la adincimi de
120 m.

Amenajare, modernizare si reabilitare parciri din Municipiul Targoviste aferent strizilor Diaconu Coresi, Virgil
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Grosimea cumulata a orizonturilor acvifere ale secventei superioare a Pleistocenului superior si
Holocenului inferior, variaza intre 9.50 m si 16.5 m, iar pentru secventa inferioara a Pleistocenului
superior intre 11.00 si 15.00 m.

Curgerea apelor subterane are loc sub un gradient hidraulic de cca. 2.5 la mie de la NV spre
SE. Separarea celor doua secvente de sedimentare se face si prin valorile coeficientului de
conductivitate hidraulica. Astfel, pentru secventa superioara orizonturile acvifere au conductivitati
hidraulice k= 10 — 46 m/zi, In timp ce pentru secventa inferioara acesta variaza in limitele 1,4 — 11, 4
m/zi.

Conform STAS 11100/1-93 corelat cu normativ P100/1/2013 amplasamentul se caracterizeazi
prin: Perioada de colt (P100/2013): Tc = 0.70 s;
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Conform SR 11100/1-93, amplasamentul studiat este incadrat in zona de macroseismicitate 8,
pe scara MSK (unde indicele 1 corespunde unei perioade medii de revenire de 50 ani).

ROMANIA

BEISMIC ZONATION
" 11100/1-159%

Brule
————
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Adéancimea maxima de inghet este 0.90 — 1.00 m de la suprafata terenului.
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d. Studii de teren:

i) Studiu  geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare

Pentru a putea stabili solutia optima pentru strada ce face obiectul acestei documentatii s-a
realizat si un studiu geotehnic in conformitate cu reglementarile tehnice specifice in vigoare,
corespunzator prevederilor din NP 074/2014 “Normativ privind principiile, exigentele si metodele
cercetarii geotehnice a terenului de fundare” si stabileste conditiile de fundare pentru sistemul
rutier proiectat, exceptdnd investigarea accidentelor de teren (alunecari, etc.).

Studiul geotehnic cuprinde planuri cu amplasamentul forajelor, fise cu rezultatele
determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru
fundare si consolidari.

Studiul geotehnic este atasat prezentei documentatii tehnico-economice.

Amplasamentul studiat are, la data intocmirii studiului geotehnic, stabilitatea locala asigurati,
nefiind supuse inundatiilor sau viiturilor de apa din precipitatii.

Terenul de fundare (patul drumului), este alcatuit din depozite din constitutia formatiunii
acoperitoare si apartindnd domeniul granulometric P5 (argila nispoasi);

Stratificatia interceptata in forajele geotehnice este specificd zonei investigate, unde straturile
sunt constituite din prafuri argiloase si argila prafoase.

Descrierea litologicd a sondajelor geotehnice - forajelor geotehnice este prezentati dupd cum
urmeaza:

Nr. Crt. Adﬁncin_lea Grosime : ; i o

Foraj Strat stratului 0.00 = strat [m] Descrierea litologica
C.T.N. [m]

Foraj Strat 1 0,40 0,40 Sol vegetal

geotehnic | Strat2 | 1,20 0,80 Praf argilos

F1 Strat3 | 4,00 2,80 Argild prafoasa

Nivelul hidrostatic situat la adincimi mai mari de 4,00 m

jare. modernizare si reabilitave paredrt din Muonicipiol Targoviste atercnt siviizilor THuceonu Cores, Virgil
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ii) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz.

Studiul topografic pentru investitia "AMENAJARE, MODERNIZARE SI REABILITARE
PARCARI DIN MUNICIPIUL TARGOVISTE AFERENT STRAZILOR DIACONU CRESI,
VIRGIL DRAGHICEANU SI LC. VISARION (PARCARE PRIMARIE) — STRADA DR.
MARINOIU", cuprinde planuri topografice cu amplasamentele reperelor, liste cu repere in sistem de
referintd national ce au stat la baza intocmirii proiectului tehnic.

Ridicarea topografica a fost executatd in sistem de coordonate Stereo 70, iar cotele au fost
determinate in sistemul national de referintd Marea Neagrd 1975.

Materializarea pe teren s-a ficut printr-un numér de statii care si permita ridicarea profilelor
transversale, astfel Tncat punctele radiate sd ocupe toatd zona de studiu, asigurindu-se o densitate
optima pentru proiectare.

e. Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

In zona amplasamentului studiat exista retea de ap# potabila, retea de canalizare, retea de gaz,
refea electricé, telefonie si cablu internet — TV.

Existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare,
vor fi stabilite si se va dispune sau nu relocarea/protejarea acestora prin avizele pe care Beneficiarul
le va obtine de la furnizorii aferenti.

| Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investitia.

Petrografia si pedologia unei zone au influente importante asupra infrastructurii de transport,
astfel sub suprafefe care implica lucrari minime de consolidare §i suprafefe care implicd interventii
majore.

In cazul de fats nu sunt necesare lucriri de consolidare.

Apele pot genera diverse disfunctionalitdti in functionarea sistemelor de transport de ex: in
forma gazoasd — ceata — impiedicd functionarea sistemelor de semnalizare §i poate favoriza aparifia
accidentelor. Efectele cetii au fost micsorate prin instalarea sistemelor performante de semnalizare.

Inghetul este un obstacol important pentru toate tipurile de transport, acesta fiind combtut prin
lucrérile de intretinere din timpul anului.

Un mod de transport rezilient la efectele schimbirilor climatice presupune, mai inainte de
toate, o infrastructura de transport durabild. Aceasta implica, de pilda, drumuri acoperite cu materiale
rezistente la fluctuatiile de temperatura si inundatii.

Pe langa protejarea infrastructurii existente (prin reabilitare) toatd infrastructura viitoare a fost
proiectatd {indndu-se cont de adaptarea la efectele schimbarilor climatice.

Inundaiile, alunecérile de teren si torentii de noroi au fost nominalizate de specialisti ca fiind
principalele amenin{dri pentru transport §i in special pentru infrastructura de transport. Din acest
motiv, in cadrul proiectului s-au avut in vedere si aceste fenomene si s-a tratat cu mare atentie modului
de scurgere a apelor.

Amenajare, modernizare si reabilitare pareari din Municipiul Targoviste aferent striazilor Diaconu Coresi, Virgil
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Sunt necesare sisteme de avertizare in timp real pentru nivelurile apei si aluneciri de teren, ca
si pentru evenimente extreme cu potential distructiv.

Se recomandd monitorizarea constantd, la nivel regional si local, pentru a inregistra la timp
efectele evenimentelor meteorologice si riscurile pentru activititile de transport.

Factorii antropici care pot afecta investifia sunt reprezentafi de efectele produse in urma
accidentelor survenite pe drumurile proiectate. Pentru a preveni aceste accidente, s-a realizat
semnalizarea rutierd conform legislatiei aflate in vigoare.

Vulnerabilitatea unui proiect este specifica entitatii si are la baza doar cauze interne.
Cauzele interne sunt:

- financiare;

- TESUTSE umane;

- achizitii publice;

- regulamente si norme interne (ex: prevederi care exced cadru legal sau intra in contradictie cu
acesta).

g Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice in amplasament sau in zona imediat invecinata, existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.
3.2. Regimul juridic:

a. Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;

Terenul apartine domeniului public al Municipiului Targoviste, in suprafata de 387 mp (strada
Dr. Marinoiu), conform Extrasului de Carte Funciara pentr Informare nr. 49427/23.06.2020.

Terenul este situat in UTR 2 — Zona Centrala — Vatra Istorica (Cv 2)

Categoria de folosinta: curti constructii.

Functiunea dominanta a zonei: LMu - zona rezidentiala cu cladiri P, P+1, P+2 (pana la 10.00
m) si IS.

Sunt admise lucrari de amenajare, modernizare si reabilitare parcare pe teren aferent Clubului
Sportiv Targoviste. Lucrarile vor fi demarate cu acordul Clubului Sportiv Targoviste care detine
contractul de comodat nr. 15176/09.06.2015 pe o perioada de 49 de ani.

b. Destinatia constructiei existente:

Conform H.G. 964/1998 pentru aprobarea clasificatiei si duratei normale de functionare a
mijloacelor fixe, obiectivul se incadreazi in:

Grupa 1- Constructii

Subgrupa 1.3. - Constructii pentru transporturi, posté si telecomunicatii

Amenajare, modernizare si reabilitare parciri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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Clasa 1.3.7.— Infrastructura drumuri (publice, industriale, agricole), alei, strizi si autostrizi, cu
toate accesoriile necesare(trotuare, borne, parcaje, parapete, marcaje, semne de circulare)
Subclasa 1.3.7.2. - cu imbraciminte din beton asfaltic — pentru obiectivul analizat.

c. Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.
Nu este cazul.

d. Informatii/obligatii/constrdngeri extrase din documentatiile de urbanism, dupd caz

Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a. Categoria si clasa de importanta

Stabilirea categoriei de importantd a constructiei s-a facut in baza Legii 10/1995,
“Legea privind calitatea In constructii”, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea
categoriei de importan{d a constructiilor — Metodologie de stabilire a categoriei de importanid a
construcfiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nr. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu ?_‘Qf_ﬁﬂ& la Regulamentul

din Anexa 3 privind “Stabilirea categoriilor de importantd a construc;"ia/r"l’éij ii8 ?,q A
O oy

. . v v e . £
Categoria de importantd a obiectivului. O\

FACTORII DETERMINANTI SI CRITERIILE ASO
CATEGORIEI DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR

Nr. | Factorii L . N, /NG TR E D y
. . Criterii asociate x1roR PP\Q\
crt. | determinanti N L
i. oameni implicafi direct in cazul unor disfunctii ale constructiei
7 Importantd ii. oameni implicafi indirect in cazul unor disfunctii ale construcfiei
' vitali iii. caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul unor disfunctii ale
constructiei
Importanta i. mdrimea comunitdfii care apeleazd la functiunile constructiei gi/sau
2 socio — | valoare a bunurilor addpostite de constructie.
) economicd ii. ponderea pe care functiunile constructiei o au in comunitatea respectivd.
§i culturali iii. natura §i importanfa functiilor respective.
i. mdsura in care realizarea §i exploatarea constructiei intervine in
3 Implicarea perturbarea mediului natural §i a mediului construit.
| ecologicd ii. gradul de influen{d nefavorabild asupra mediului natural si construit.
iii. rolul activ in protejarea/refacerea mediului natural si construit.
4 Necesitatea i. durata de utilizare preconizatd.
| luarii In | ii. mdsura de utilizare in care performantele alcdtuirii constructive depind de

Amenajare, modernizare si reabilitare parciri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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Nr. | Factorii T é
. . Criterii asociate
crt. | determinanti
considerare a | cunoagterea evolufiei actiunilor (solicitarilor) pe durata de utilizare.
duratei de | iii. mdsura in care performantele funcfionale depind evolutia cerintelor pe
utilizare durata de utilizare.
(existentd)
Wsasliizgi i. mdsura .z”n care c.zsigurarea solufiilor constructive, dependenta de conditiile
. . de teren §i de mediu.
adoptarii  la| = . s : ; %
i ii. mdsura in care condifiile locale de teren §i de mediu evolueazd
5. conditiile A
, defavorabil in timp.
locale si de | . . s : ; :
i iii. mdsura in care condifiile locale de teren s§i de mediu determind
activitdfi/mdsuri deosebite pentru exploatarea constructiei.
Volumul — de 1 ponderea volr.,zmului de rfiuncd §i de" iﬁft?riale inglobate. _
. . ii. volumul §i complexitatea activitdfilor necesare pentru mentinerea
munca §i de .. : " .
6. materiale performantelor constructiei pe durata de existenfd a acesteia.
iii. activitdfi deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile
necesare )
acesteia.
Nivelul apreciat al influentei criteriului Punctajul p(i)
— Inexistent 0
— Redus 1
— Mediu 2
— Apreciabil 4 e 7 3
=g C.JV' o e
— Ridicat 6 //5 /'.‘ b ¥ o ,.-,\ O\
O NR. 1237 ) >
CATEGORIA DE IMPORTANTA STABILITA: NORM S /] *
P
A\i&l\' - :..‘ T f\?— / &,
%, \/A\.-\ "/(E;R E]ER O\
NR | FACTORUL DETERMINANT k(n) P‘th‘);%;_rr_—‘gm«"l&/
Sl D) | poiii)
1. | Importanta vitala 1,00 |2 2 2 2
2. | Importanta social-economica si culturald 1,00 | 2 2 2 2
3. | Implicarea ecologica 1,00 |1 1 1 1
4 Ne(-:esitaiiea ludrii In considerare a duratei de utilizare 1.00 |2 4 ) .
(existentd)
5. Necn.asitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de 1,00 |1 9 1 0
mediu
6. | Volumul de munca si de materiale necesare 1,00 | 1 1 1 1
7. | TOTAL 9
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Pm)k(m) = (m) x p(i) / n(i)

-JEI'}IZEE)E.'ﬂ 1o >
Evaluarea punctajului fiecdrui factor determinant s-a fdcut pe baza formulei
in care:

P(n) — punctajul factorului determinant (n)
(n) — coeficient de unicitate

p(i) — punctajul corespunzdtor criteriilor (i) asociate factorului determinant (n)
n(i) — numdarul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), luate in considerare
g~ _:,__-"‘-.,__‘
Categoria de importantd a constructiei Grupa de valori a'punctajuluﬁt@rﬁt\\
. [ £/ N ~ A —“‘"‘« /q\
_ Vi WA N T
Exceptionald (A) > 30 {f'r(f’ fa\;‘_” s ;‘fﬁ - N (6\
— Deosebitd  (B) 18... 29 /,_%" f & A \ ‘,ﬂ\\
o O 1 RTIEST 2 =
— Normali  (C) 6..17 | \l\:*f;-/‘ .
— Redusd (D) <5 \,,_A

\\AJ r1
In conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolul "9,\‘;‘%)_1‘1‘1 tet

(\‘L 7 ‘Qj//
82/1998, strada modernizata este de categoria a IV-a, strazi de folsinta locala, care asiguri accesul la

Y N NES Qf
Legea nr
s __..-—""
e ¥
locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus
b. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz
Nu este cazul.
¢. An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Perioada de executie a lucrarilor propuse este de 3 luni.
d. Suprafata construita

Amenajare parcare aferenta strazii Dr. Marinoiu 7
Nr. Cad. Suprafata parte carosabila Suprafata spatiu verde
85035 325.08
Total suprafata amenajata nr. Cad. 85035
e. Suprafata construita desfasurata

61.92

387.00
Avand in vedere natura investitiei, respectiv amenajarea parcérii aferente strizii Dr. Marinoiu
suprafata construita coincide cu suprafata construita desfasurata

[ Valoarea de inventar a constructiei

Valoare de inventar a constructiei va fi stabilita in urma executiei lucrarilor

Amenajare, modernizare si reabilitare parciri din Muniecipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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A F. .l
Driighiceanu si [.C. Visarion (parcare primirie) — Strada Dr. Marinoiu



2010

Via PRO IT CONSULTING

BraR. PRIMavERI MR, 28, £7. 4, ar. 18, BoTvasan:, Jup. BoTomsanN!
TEL/FAX/E-MAIL: O7S3E974D7/03317 1 1423/viarROIT@ vyAaHOO.COM
E.u.. RO 27399915 Jo7Z/283/2010

g. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente,

Nu este cazul.

34. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehmice si/sau ale
auditului energectic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care
beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele
de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia
degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de
cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de
intretinere a constructiei, conceptia structurala initiala gresita sau alte cauze identificate
prin expertiza tehnica.

Starea de degradare a fost evaluata prin examinarea vizuala a amplasamentului.

Astfel, au fost identificate urmatoarele deficiente:
° Dispozitivele de colectare si evacuare a apelor pluviale colectate, fie lipsesc, fie sunt intr-o
stare tehnicd necorespunzitoare, astfel incét apele pluviale nu pot fi colectate si evacuate din zona
amplasamentului, acestea avand posibilitatea de a stagna in zona amprizei drumurilor.

e Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzitoare datoritd unei imbricaminti rutiere
moderne.
° Partea carosabild a amplasamentului prezintd defecte si degradari specifice drumurilor din

beton asfaltic, cu suprafete exfoliate, fagase.

e Caracteristicile tehnice actuale ale drumurilor, respectiv pante longitudinale, pante
transversale, elemente de colectare a apelor pluviale nu respectd normativele si standardele roménesti
aflate in vigoare.

° Strada analizata nu este prevézuta cu semnalizare rutierd care sa asigure siguranta traficului si a
pietonilor, iar indicatoarele rutiere lipsesc.

Siguranta circulatiei este, de asemenea, una din problemele acestei strazi, aldturi de starea de
degradare a partii carosabile, fiind observate si lipsa marcajului orizontal si insuficienta sau in unele
cazuri lipsa, indicatoarelor rutiere.

Toate aceste aspecte conduc la o scadere a capacitatii de circulatie si a vitezei de circulatie pe
strada analizata.

Din punct de vedere al asigurdrii cerinfelor esentiale de calitate in constructie, conform
Legii nr. 10/1995, se mentioneaza cd nu sunt asigurate aceste cerinfe, fiind necesare interventii la
strazi, in vederea aducerii acestora la un nivel optim de functionalitate.

Cu ocazia realizarii lucrarilor propuse prin prezenta documentatie, se vor avea in vedere
realizarea unor suprastructuri corespunzatoare strizilor de categoria a a [V-a.

Starea actuala a infrastructurii rutiere poate crea o serie de efecte negative, cele mai
semnificative fiind:

. lipsa locurilor de parcare suficiente pentru riverani;

" interventia greoaie a mijloacelor de interventie in caz de urgenta;

= lipsa unor conditii minime pentru sanatatea, confortul si igiena oamenilor;

" neatractivitate din partea locuitorilor de a se stabili si de a construi/achizitiona locuinte;

Amenajare, modernizare si reabilitare parcari din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
Drighiceanu si L.C. Visarion (parcare primiirie) — Strada Dr. Marinoiu
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. costuri mari de intretinere pentru mijloacele de transport;
. risc mare de producere a accidentelor;

De toate aceste aspecte se va tine seama la proiectarea si executia lucrarilor aferente prezentului
obiectiv de investitii.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagonistic, din punct de

vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructii, strada ce face
obiectul prezentei documentatii nu asigura conditiile necesare desfasurarii unui trafic auto si pietonal
in conditii de siguranta si confort, de aceea se recomanda reabilitarea acesteia.

Investitorul are obligatia sd prezinte proiectul la verificatori de proiecte atestati de M.L.P.A.T.
la cerinfa rezistenta si stabilitate la solicitari statice, dinamice, inclusiv la cele seismice, pentru
constructii rutiere, drumuri, poduri, tunele si piste de aviatie.

Orice modificare fati de proiectul initial se va face numai cu avizul proiectantului initial.

Nerespectarea acestei prevederi exonereazd proiectantul de orice raspundere civild sau penali,
prevdzuta de legislatia in vigoare. Asigurarea unei executii corecte a lucrarilor de constructii se poate
face numai cu responsabili tehnici si diriginti de specialitate atestati, in conditiile impuse de legislatia
in vigoare.

Principalele categorii de lucrédri care actualmente nu au asigurate cerinfele de calitate sunt
prezentate mai jos, astfel:

Denumirea cerintei de calitate conform Legii nr. | Denumirea categoriilor de lucrdri care nu au asigurate
10/1995 cerintele de calitate cf. Legii nr. 10/1995
A REZISTENTA MECANICA SI STABILITATE

Al Dimensionarea gi verificarea sistemului | ® Sistemele rutiere actnale nu asigurd capacitatea portantd
rutier functie de trafic si de capacitatea | necesard pentru traficul actual si de persepctiva:- sistemele rutiere
portantd a straturilor componente si a | existente sunt de natura “provizorii”;- in zonele in care s-a
terenului de fundare intervenit pentru realizarea lucririlor de apa si canalizare, sistemul

rutier existent, prezinta deseori cedari, iar grosimea §i componenta
straturilor este variabild. CERINTA NEASIGURATA

A2 Suprafata de rulare trebuie si asigure o | ® Planeitatea suprafetei de rulare este neuniforma si denivelatd
circulatie fard riscuri- planeitatea | atdt in plan orizontal cat si vertical. Suprafata este permeabila si
suprafetei de rulare determinata de | alunecoasa.
indicele de planeitate IRI (m/km)- | e Rugozitatea suprafetei de rulare
rugozitatea suprafetei de rulare - acest indicator se evalueaza doar in cazul imbracamintilor

modernizate. CERINTA NEASIGURATA.

A4 Asigurarea evacudrii apelor, in mod | @ Nu este asigurati evacuarea rapidd a apelor de pe suprafata
rapid, de pe suprafata carosabild si | carosabild si necarosabild a strizii prin pante transversale si
necarosabild a drumului, prin pante | longitudinale, rigole, santuri, drenuri si guri de scurgere.
transversale si longitudinale, guri de | CERINTA NEASIGURATA
scurgere etc.

A4 Elementele geometrice in profil | @ Strada nu este amenajata corespunzator in profil transversal
transversal conform prescriptiilor tehnice actuale. Benzile nu sunt delimitate
- numar benzi corespunzator.

- latime benzi e Latimea benzilor de circulatie este variabila.
- panta transversala e Panta transversala nu este conform normativelor. CERINTA
NEASIGURATA

Amenajare, modernizare si reabilitare parediri din Municipiul Targoviste aferent strizilor Diaconu Coresi, Virgil
Drighiceanu si I.C. Visarion (parcare primiirie) — Strada Dr. Marinoiu




Via ProO

ZD_}K ®o-

IT CONSULTING

Syr. PRiMmavERI NR. 28,

ET. 2, AF. 18, BOTOosAN], JUD. Borosar

TEUFAX/E-MAIL: O7S3B97407/0331 71 14Z3/VIAPROIT@ raroo.cam

C.U.l. RO 27399915

Jo7/zesa/zovo

AS Elementele geometrice in  plan- | e Strada nu sunt dotata cu trotuare amenajate corespunzator pentru
unghiuri dintre aliniamente succesive circulatia pietonilor,
- raza curbelor e Elementele geometrice in plan se mentin, cu imbunatatiri maxim
- distanta minima intre intersectii posibile functie de spatiul existent intre proprietati. CERINTA
- lungimea aliniamentelor ASIGURATA PARTIAL
A6 Elemente  geometrice in  profil | @ Nu sunt asigurate urmétoarele conditii:
longitudinal - lungimea minima a pasului de proiectare;
- razele minime de racordare verticala.
Prin proiectare se vor aduce imbunatatiri ale acestora. CERINTA
ASIGURATA PARTIAL
A7 Amenajarea curbelor in plan si spatiu ® Se vor executa conform STAS 863/85; STAS 10144/3/91 si
STAS 10144/4/95.
B SIGURANTA IN EXPLOATARE
Bl Starea de degradare a imbricimintii | e Strada prezinta partial sistem rutier modern, precum si sistem
rutiere determinatd de indicele global | rutier din pamant si are urmatoarele tipuri de defectiuni /
de degradare I.G. si indicele de | degradari:
degradare 1.D. la suprafeta de rulare:
- viluiri si refuldri, fagase
- piatra alergatoare;
- praguri.
la structura rutiera:
- fagase si fisuri longitudinale;
- gropi;
ale complexului rutier:
- tasari;
CERINTA NEASIGURATA
B2 Siguranta circulatiei e Strada este partial cu indicatoare de circulatie
- indicatoare rutiere - marcaje rutiere e Nu exista marcaje rutiere
Prin proiect
- se vor reface marcajele longitudinale si transversale si se vor
monta indicatoarele rutiere care lipsesc
CERINTA ASIGURATA PARTIAL
C SIGURANTA LA FOC
- asigurarea cdilor de acces ale | ® Asigurarea cailor de acces a autovehiculelor pentru interventie
vehiculelor de interventie se face greoi
- marcarea cdilor de evacuare, acces, | ® Cai de evacuare, acces interventii nemarcate
interventie CERINTA NEASIGURATA
D IGIENA, SANATATEA OAMENILOR, REFACEREA SI PROTECTIA MEDIULUI
- poluarea aerului cu praf e Exista plantatii rutiere pe strazile studiate.
- plantatii rutiere Prin proiect se vor reface spatiile verzi si se vor planta arbori
CERINTA ASIGURATA PARTIAL
E IZOLATIE TERMICA, HIDROFUGA SI ECONOMIE DE ENERGIE
® Nu este asigurata economia de energie in exploatarea strazii
(constructiei existente) datorita starii tehnice actuale: mediocra -
rea”
- autovehiculele consuma mai mult combustibil, lubrifianti si
anvelope.
CERINTA NEASIGURATA
F PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI

- asigurarea unui nivel de zgomot in
limite admisibile

e Defectiunile la suprafata de rulare modernizata cu fagase si
gropi conduc la dese franari si accelerari, la viteza de circulatie

Amenajare, medernizare si reabilitare pareiiri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
Draghiceanu si I.C. Visarion (parcare primirie) — Strada Dr. Marinoiu
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scazuta a mijloacelor auto care compun traficul rutier.
Astfel, se produce depasirea nivelul admis de zgomot.
CERINTA NEASIGURATA

Sistemele rutiere noi, proiectate, vor fi adaptate categoriei strdzii respective, in functie de
caracteristicile geotehnice ale terenului de fundare, de traficul rutier si de alcituirea actuald a
structurii imbrdcamintei si complexului rutier, astfel incat sa se asigure capacitatea portanta
corespunzatoare.

Se vor asigura sisteme de colectare si evacuare a apelor pluviale, se va revizui/completa
semnalizarea rutiera, spatiile verzi aferente strazilor studiate vor fi prevazute in functie de distanta
existenta intre fronturile proprietatilor.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI

ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGOSTICARE:

a. Clasa de risc seismic:

Conform STAS 11100/1-93 corelat cu normativ P100/1/2013 amplasamentul se caracterizeazi
prin: Perioada de colf (P100/2013): Tc = 0.70 s;
Acceleratia gravitationalad (P100/2013): ag = 0.30 g;
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Zonarea valorii de vdrf a accelerafiei terenului pentru cutremure avand IMR =225 ani.
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b. Prezentarea a minimum doua solutii de interventie:
In cadrul obiectivului s-au analizat doui scenarii;

Scenariul Nr. I - de a nu se interveni (scenariul fird investitie) si de a nu se investi in
infrastructurd pentru amenajarea, modernizarea si reabilitarea parcdrii din zona strdzii Diaconu
Coresi, Municipiul Targoviste.

Acest scenariu presupune continuarea lucrarilor de intrefinere a strazii, in limita fondurilor
disponibile.

Pe aceasta varianta, fondurile alocate, insuficiente, nu sunt folosite eficient, lucririle executate
sunt de reguld de calitate redusd, degradarile vor aparea la scurt timp datoritd stagnarii apelor pe
platforma drumului.

Nu existé posibilitatea controlului de citre specialisti, cu mijloace adecvate, pe faze de executie
a lucrérilor.

In aceastd varianti poate mai pufin costisitoare, starea strazii Pades se mentine in conditii
necorespunzatoare, care duce la o insatisfactie din punct de vedere social al locuitorilor si la o inhibare
din punct de vedere economic,

Scenariul de efectuare numai de lucrari de intretinere va provoca in continuare disconfort
pentru locuitori, va ingreuna accesul autoritafilor, a ambulantei, politiei, pompierilor si a jandarmeriei,
iar valoarea proprietatilor va raméne la un nivel scizut.

Scenariul Nr. II - de a amenaja, moderniza si reabilita parcqre . strazii Dr.
/ b' “ ,\, \
Marinoiu 7Y

Amenajarea, modernizarea si reabilitarea va consta in realizar éﬁﬁ"lfrﬂ&erer@ derne,
corectarea profilului longitudinal §i transversal, asigurarea si prelpaiea pelor plux’}lale a§ rarea
sigurantei circulatiei.

2 . . . . >/\?"-"“ @ .
Solutia 1: - sistem rutier rigid GINE™ <O
’ O O\
NZLoR PR

Modernizarea si reabilitarea sistemului rutier existent prin:

e strat de forma din balast, in grosime de 10 cm dup3 compactare;
e strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm dupa compactare;
e strat de nisip 0...4 mm - 3 cm;

e dald de beton de ciment rutier BcR 4.0 - 21 cm.

Solutia 2: - sistem rutier suplu

Modernizarea si reabilitarea unui sistem rutier nou prin:
° strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 20 cm dupa compactare,

conform STAS 6400:84.

Amenajare, modernizare si reabilitare parciiri din Municipiul Tirgoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
Drighiceanu si L.C. Visarion (parcare primirie) — Strada Dr. Marinoiu
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strat de fundatie inferior din balast in grosime de 20 cm dupd compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242:2013.

strat de fundatie superior din piatra sparta in grosime de 15 ¢cm dupd compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013.

strat de legétura BAD 22.4 in grosime 6 cm, conform SR EN 1308-5:2008 si AND 605:2016.
strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform SR EN 1308-5:2008 si AND 605:2016.

Aceste solutii tin cont ¢ traseul in plan al strazii nu se va modifica.

Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

Solufia aleasd se va verifica la traficul actual §i de perspectivdi precum si la inghet de citre
proiectant.

conform exigentelor de calitate.

Analiza comparativd intre cele doud solutii:

Se recomanda solutia 2 ce asiguri o durati de serviciu de 15 de ani.

d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si

Solutia I Solutia II
Nr. et M . i Structura Structura
Criterii de analiza si selectie alternativa A : A ;
crt. rutiera tip | rutiera tip
rigida supla
1 Duraté de exploatare mare/mica (5/1) 5 2
Raport pref investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab
2 5 5
(5/1)
3 Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1) 5 3
Raport utilizare / temperaturd mediu ambient bun/slab
4 4 2
(5/1)
5 Raport rezistentd la uzura / trafic mare / mic 5 3
6 Rezistentd la actiunea agentilor petrolieri ce actioneazi 5 4
accidental da /nu (5/1)
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 4 4
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
9 Avantaj/dezavantaj culoare In exploatarea nocturna (5/1) | 5 5
Necesitd utilaje specializate de executie cu intrefinere
10 5 3 3
atentd da/nu
11 Necesitd adaptarea traficului la executie nu/da (5/1) 2 4
12 Duratd mica / mare de la punerea in opera la darea in 3 5

circulatie (5/1)
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Solutia I Solutia IT
HE Criterii de analiz si selectie alternativa Str.uctiura : Str_uc‘iura .
crt. rutiera tip | rutierd tip
rigida supla
13 Necesitd execufia si intretinerea atentd a rosturilor 4 5
transversale nu/da (5/1)
14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate 4 5
portantd usor/greu (5/1)
15 Executia poate fi etapizatd da/nu (5/1) 4 5
16 Riscuri de executie (5/1) 5 B
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 5 2
18 Confortul la rulare (lipsa rosturilor transversale) mare/mic 5 3
(5/1)
Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze
19 e L : 5 5
mici,supraldrgiri foarte mari) da/nu (5/1)
20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente se poate 5 5
face da/mu (5/1)
21 Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani) 4 4
mici / mari (5/1)
TOTAL 83 89

Punctaj realizat:
- Structura rutierd tip rigida — sol. 1 = 83 puncte.
- Structura rutierd tip supld — sol. 2 = 89 puncte;

Fata de punctajul maxim — minim, care este 105 si respectiv 21, structura rutierd de tip supla -
solutia 2 ca fiind varianta optima, se califica realizand 89 puncte, fatd de structura rutiera din solutia 1,
care a obtinut 83 puncte.

Tinind seama de criteriile tehnico-economice, se recomanda ca solutie de reabilitare a strazii
sa fie adoptata Solutia I1.

Avantajele aplicirii scenariului recomandat din punct de vedere economic, social si de mediu:

4 asigurarea unui numar de locuri de parcare care satisface cerintele riveranilor si respectiv a
vizitatorilor zonei, inclusiv asigurarea unui numér de locuri pentru persoanele cu dizabilititi.

+ asigurarea unei infrastructuri rutiere corespunzitoare pentru imbunititirea si dezvoltarea
economica a zonei;

= cresterea vitezei de circulatie;

< reducerea consumului de carburanii, lubrifianti, piese de schimb, prelungirea duratei de
viatd a autovehiculelor;

+ reducerea costurilor de operare a transportului;

+ reducerea costurilor de exploatare;

+ reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de misuri de siguranta;

Amenajare, modernizare si reabilitare parciiri din Municipiul TArgoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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# imbunatatirea accesibilititii pe teritoriu;

= asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului, noxelor,
preluarea si descércarea apelor pluviale;

= impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

= cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si striini, care si
contribuie la dezvoltarea zonei;

= atragerea §i stabilirea specialistilor necesari in administratie, sinitate, invi{imant;

+ atragerea de noi operatori economici;

% crearea de noi locuri de munca;

< cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite i taxe
pe baza dezvoltirii economice;

= cresterea implicit a calitétii vietii in mediul urban;

= reducerea nivelului de saraciei, a numarului persoanelor asistate social;

Prin amenajarea, modernizarea si reabilitarea parcirii propuse se vor asigura cerinfele pentru
indeplinirea conditiilor de siguranti si confort ale traficului rutier.

Avénd in vedere cé strada expertizata este marginita de proprietéti (de tip proprietiti particulare),
se va cauta pe cit posibil sa se pastreze traseul existent astfel incét elementele geometrice ale traseului
in plan sd rdmana nemodificate.

Acolo unde nu sunt proprietdfi, se poate modifica traseul astfel incdt si corespundi
conditiilor de circulatie impuse prin tema.

Se wvor corecta curbele care au raze mici astfel incat sa se asigure o vitezd de proiectare (de
baza) de 30 km/h.

in profil longitudinal se va aseza linia rosie astfel Incét sa se asigure scurgerea apelor si s3 se
respecte valorile minime §i maxime ale declivitatilor admisibile.

Prin amenajarea, modernizarea si reabilitarea strizii propuse, structura rutierd proiectati va
corespunde cerintelor unor strdzi de categoria tehnicd a IV-a.

Eventualele ape pétrunse in fundatia drumului vor fi evacuate prin intermediul pantei
transversale, a bordurilor propuse si a sistemului de colectare a apelor pluviale (geigere) propus.

Se va asigura un marcaj rutier corespunzitor $i o semnalizare verticaldi cu semne de
circulatie de avertizare si reglementare conform normelor in vigoare.

Amenajare, modernizare si reabilitare parciri din Municipiul Tirgoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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S, IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR
(MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

TEHNICO-ECONOMICE

5.1.  Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzand:

a. Descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului s
- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurar
componentelor artistice, dupa caz;

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antrop
- demolarea parfiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/ﬁir
a functiunii existente a constructiei;

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic ai constructiei
existente;

In functie de configuratia existenta, strada a fost sistematizata prin proiectarea elementelor
geometrice, astfel incat aceasta sa indeplineascd conditiile impuse de circulatia rutiera moderna si sa
corespunda normelor tehnice in vigoare.

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 863-85 si Normele Tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor in vigoare aprobate prin Ordinul 1296/2017 al
Ministrului Transporturilor privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

S-a pastrat traseul existent al strazii, corectdndu-se curbele care au impus acest lucru si unde limita
proprietétilor Invecinate a permis acest lucru. Viteza de baza adoptata are valoarea de 30 kmv/h.

Elementele geometrice ale traseului in plan urméresc traseul actual al strazii, ficAndu-se doar acele
corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.

Prezenta documentatie de avizare a lucrarilor de interventie propune amenajarea, modernizarea si
reabilitarea parcérii din zona strazii Dr. Marinoiu, din municipiul Targoviste.

Proiectarea strazii se va realiza tindnd seama de urmatoarele aspecte:
- recomandarile expertului tehnic;
- categoria functionala a strazilor;
- de traficul rutier actual si de perspectiva;
- de siguranta circulatiei;
- de norme tehnice aflate in vigoare;
- de factori economici i sociali;- protectia mediului inconjuritor;
- planurile de urbanism si amenajarea teritoriului.

Prin proiect va fi prevazut un complex de lucriri de reabilitare, in scopul compensirii
totale a uzurii fizice §i morale a strazii, prin realizarea caruia se vor asigura caracteristicile

Amenajare, modernizare si reabilitare parciri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Covesi, Virgil
Driaghiceanu si I.C. Visarion (pareare primiirie) — Strada Dr. Marinoiu



co@® /A @e-

Via PRO IT CONSLULTING

BTR. PRIMAVERII NR. 28, ET. 4, ar. 18, BaTosanN, JuD. BaoTosani
TEFARX/E-MAILI O733897407/0331 71 1428/viarROIT@ ranoo.com
c.u.. 0O 27399915 Jo7/zasa/zolo

tehnice necesare elementelor componente ale strézilor, corespunzitor cresterii traficului pe durata
normala de functionare (durata initiald sau intre doud reparatii capitale).

Durata normala de functionare:

° pentru partea carosabila a strazilor modernizate cu ,imbriciminti bituminoase pe
piatra spartd sau alte materiale granulare” durata normala de functionare este de 15 ani;

° pentru trotuare cu ,,imbrﬁcéminti bituminoase, dale beton, beton monolit™ durata normala

de functionare este de 20-30 ani, conform cu ,Normativ pentru intrefinerea si repararea striizilor”,
indicativ NE-033-05.

Din punct de vedere al tehnologiei de executie a lucrdrilor propuse in cadrul obiectivului de

investitii, se au In vedere urmétoarele categorii lucrari:

e lucrari preliminarea constand in: curatarea de tufisuri si arbori, taierea arborilor, scoaterea
radacinilor de la arbori, spargerea betonului simplu, a zidariei din piatra, desfacerea pavajului
existent, desfacerea bordurilor existente;

e lucrari privind realizarea canalizarii pluviale (inlocuire geigere existente, amplasare geigere acolo
unde este cazul);

* lucrari de terasamente constand in: sapaturi pentru amenajarea terenului la forma profilului
proiectat, strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici, lucriri de frezare a betonului
asfaltic existent;

e lucrari de drumuri constand in: executie strat de fundatie inferior din balast, executie strat de
fundatie superior din piatra sparta, completare cu strat de piatra sparta (conform profilelor
transversle tip), montare borduri prefabricate mari 20 x 25 x 50 cm, executie strat de legatura din
beton asfaltic deschis BAD 22.40, executie strat de uzura din beton asfaltic BA 16;

e lucrari de trotuare constand in: executie strat de balast, executie strat din beton de ciment,
executie strat de uzura din beton asfaltic;

e lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor in afara partii carosabile;

e aducerea la cota a utilitatilor;

e lucrari de realizare a sistemului de iluminat public stradal;

e lucrari pentru siguranta circulatiei constand in semnalizarea rutiera orizontala si verticala.

Se vor amenaja:
e 12 de locuri de parcare amplasate perpendicular fatd de axul proiectat;

TRASEU IN PLAN

Traseul proiectat, ca urmare a solicitdrii beneficiarului §i a situatiei existente in ceea ce
priveste limitele de proprietdi, urmireste intocmai amplasamentul existent pentru evitarea
exproprierilor, imbunatatindu-se razele de curbura si pantele atat in profilul longitudinal cat si in profil
transversal.

Elementele geometrice in plan sunt stabilite in conformitate cu STAS 10144/3-1991, pentru
viteza de proiectare (de baz#) de V = 30 km/h pentru strada de categoria a IV-a.

Amenajare, modernizare si reabilitare parcéiri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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In planul de situatie propus au fost trecute toate elementele geometrice necesare trasarii curbelor,
precum s§i pozitia punctelor de tangenta sau de friangere.

TRASEU IN PROFIL LONGITUDINAL

Mentinerea traseului in plan a strazii a condus si la mentinerea declivitatilor traseelor actuale.
La proiectarea elementelor geometrice a trebuit sa se tina seama si de amenajarile in plan pentru accesul
la proprietatile adiacente, astfel incat volumul de lucrari necesar sa fie pe cat posibil redus.

TRASEU IN PROFIL TRANSVERSAL

Amenajarea, modernizarea si reabilitarea parcarii se va face cu incadrarea in limita
amplasamentului, pe cat posibil cu respectarea prescriptiilor de proiectare a profilurilor transversale conf.
STAS 10144/1-90 si a Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati
urbane, aprobate cu ordin MT nr. 49/98, in functie de categoria strazii existente.

In sectiune amplasamentul se prezinta astfel:

=» PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
- strada de categoria tehnicd a [V-a;
- parte carosabila: 2 x 2.75 banda de circulatie + 1 x 5.50 m loc de parcare amplasat la 90° dreapta;
- panta transervsala carosabil: 2.5% tip ,,acoperis™;
- incadrarea partii carosabile cu borduri prefabricate 20 x 25 cm;

STRUCTURA RUTIERA

Pentru o dimensionare cidt mai corectd a stratificatiei structurii rutiere proiectate, s-au
efectuat studii de teren din care s-au obtinut date pentru:
- modul de alcatuire a structurii rutiere si grosimile de straturi;
- caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare;
- regimul hidrologic al complexului rutier;
- tipul profilului transversal;
- modul de asigurare a scurgerii apelor de suprafata.

In zona intersectiilor si acolo unde se impune se vor executa rampe de acces pentru persoane
cu dizabilitati in conformitate cu normativele tehnice aflate in vigoare.

Pentru prevenirea degradarii drumurilor datoritd actiunii factorilor precum trafic, capacitate
portantd, conditii de exploatare si mediu inconjurétor, se impune:
- dimensionarea corespunzitoare a complexului rutier pentru asigurarea preludrii in bune conditii a
sarcinilor din trafic, in special din traficul greu in conditiile de exploatare date;
- protejarea straturilor rutiere §i a pdmantului din patul drumului de actiunea apelor prin luarea
masurilor necesare pentru evacuarea acestora si etansarea imbricimintei;
- asigurarea la actiunea inghet-dezghetului;

Amenajare, modernizare si reabilitare parciri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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- ranforsarea complexelor rutiere cu durata de exploatare depisita;
- controlul traficului din punct de vedere al tonajului.

COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR PLUVIALE

Evacuarea apelor meteorice este asiguratd prin pante longitudinale si transversale catre
gurile de scurgere existente acolo unde acestea exista.

In zonele unde exista canale colectoare pentru apele pluviale se prevad guri de scurgere noi.
Pentru asigurarea scurgerii apelor, se recomanda dispunerea de guri de scurgere noi pe strada
analizata.

In zonele unde nu exista posibilitatea dispunerii gurilor de scurgere, pentru colectarea
apelor de suprafatd din zona strazilor studiate, se vor proiecta dispozitive pentru scurgerea apelor,
findnd seama de prevederile STAS 10796/2 — ,,Constructii necesare pentru colectarea si evacuarea
apelor. Rigole, santuri si casiuri”.

SIGURANTA CIRCULATIEI

Semnalizarea rutiera pe timpul executiei are rolul de asigura siguranta circulatiei prin montarea
de indicatoare de circulatie pentru presemnalizarea si semnalizarea zonelor de lucru. De asemenea, in
perioadele cu trafic intens se vor amplasa la capetele tronsoanelor in care se lucreazi pilotfi de
dirijare a traficului, instruifi in mod corespunzitor, dotati cu statie de emisie receptie si cu bastoane
reflectorizante de dirijare a circulatiei. Se pot monta si semafoare electrice, in cazul in care
constructorul poate asigura functionarea corespunzitoare a acestora.

Daca este necesara inchiderea temporara sau definitiva a unui tronson de drum este necesara
anunfarea din timp a factorilor din administrarea locala de care apartine tronsonul de drum inchis, se
vor monta indicatoare rutiere de semnalizare a tronsonului inchis cu precizarea intervalului de timp in
care se va inchide si traseul ocolitor de urmat pentru depasirea acestuia.

Dupa executia lucrdrilor de amenajare a partii carosabile este necesara realizarea marcajelor
longitudinale si transversale, cat si montarea de indicatoare de circulatie. Marcajele longitudinale au
rolul de a delimita benzile de circulatie si pentru marcarea zonelor de interdictie a depasirilor.

Marcajele transversale au rolul de a marca zonele in care este posibila traversarea drumului cu
asigurarea protejarii trecatorilor.

Semnalizarea rutiera temporara propusa pentru realizarea obiectivului de investitii va tine cont
de graficul de executie a lucrarilor.

Semnalizarea rutierd pe timpul executiei — in perioada de executie se va asigura siguranta
circulatiei prin montarea de indicatoare de reglementare a circulafiei, pentru presemnalizarea si
semnalizarea zonelor de lucru.

In cazul in care este necesard inchiderea temporard sau definitivd a unui tronson de drum, este
necesard anunfarea din timp a factorilor din administratia locald de care apartine tronsonul de drum
inchis, se vor monta indicatori rutieri de semnalizare a tronsonului inchis cu precizarea intervalului de
timp in care se va inchide, si traseul ocolitor de urmat pentru depasirea acestuia.
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Lucrérile se vor face in serie cu utilajele si echipele de lucru, conform ofertei ficute de executant
si vor fi semnalizate cu indicatoare temporare tip, conform Ordinului 1112 din 2000 pentru aprobarea
Normelor metodologice privind condifiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulafie in vederea executdrii de lucrdri in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

Semnalizarea rutierd dupé executia lucrarilor de amenajare a par{ii carosabile prin realizarea
marcajelor longitudinale si a marcajelor transversale, conform SR 1848/7, precum si montarea de
indicatoare de circulatie conform SR 1848/1/2/3.

Se vor amplasat stalpi din cauciuc, pentru delimitarea extremitatii locului de parcare.

De asemenea, la accesul in parcare, confrom planului de situatie, se va amplasa o bariera de
acces automata.

CARACTERISTICI GENERALE

Pentru Poarta simpla

Tip actionare Electrica

Tip deschidere Batanta

Tip montare Deasupra pamantului

Continut pachet 1 x Telecomanda 1 x Lampa LED 1 x Pereche fotocelule 1 x Corp bariera 1 x
Receptor Radio 1 x Brat de 4m 1 x Benzi Reflectorizante 1 x Cauciuc de
Protectie

Culoare Portocalin

SPECIFICATII TEHNICE

Putere 300 W

Tensiune alimentare 230V

Forta de tractiune maxima 140 N

Forta de tractiune minima 140 N

Unghi de deschidere 90°

Durata ciclu deschidere/inchidere 6s

Temperatura maxima de operare (°+) 50C

Temperatura minima de operare (°-) 20C

Clasa de protectie 54

Raza actiune telecomanda 50m

Elementele privind semnalizarea rutiera vor fi amplasate conform planurilor de situatie
proiectate.
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DIMENSIONARE SISTEM RUTIER

Dimensionarea sistemului rutier a fost efectuatd conform normativ pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide (Metoda analiticd), indicativ PD 177/2001.

DATE GENER{\LE. . /"{:;’(ﬂ)—-r\l—é—ﬁ,‘?\"‘
» Tip climateric - II {?{,Q- . /V}/\ .
» Regim hidrologic - 2b 4 /573‘ M 1‘ ;?}m\ v
» Tip de pamant — P5 53 [ & 1 ’
k P\,R. :2_:71#\
¥ | So="
+ Stabilirea traficului de calcul: =2 ¢/ x

Stabilirea traficului de calcul se face conform AND 584/2012, orm V: peniu etey
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vederb.\i‘/g/ 'éa'?ﬁ?fg'z?‘p%ct

g L 3 A e O\ o
capacitdtii de circulatie. NGLOA PR-~Z

Traficul de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere se exprimi in milioane de osii
standard de 115 kN (m.o.s) si se stabileste cu relatia:

Ne=365x10"%xP,xc, X.8_, MZA, xp; xf:
® N_:traficul de calcul,
e 365 : numdrul de zile calendaristice intr-un an;
® P,:perioada de perspectivi;
® ¢, coeficient de repartitie transversala,pe benzi de circulatie si anume:
- drum cu o singurd bandd de circulatie cr = 1,00;

- drum cu doud §i trei benzi de circulatie cr = 0,50;
- drum cu patru sau mai multe benzi de circulatie cr = 0,45,

® n,;:intensitatea medie zilnicd anuala a vehiculelor din grupa k,conform rezultatului
recensamantului de circulatie;

* p.:coeficientul de evolutie al vehiculelor din grupa k, corespunzitor anului de dare in
exploatare a drumului ranforsat, anul R, stabilit prin interpolare;

* fpicoeficientul de echivalare al vehiculelor din grupa k in osii standard de 115 kN,
#+ Determinarea parametrilor de calcul:

Coeficientul de repartitie transversala ( C,,)

Categoria de drum Drumuri
Numdérul benzilor de circulatie 1 2 3 4 6
Cis 1,00 0,50 0,50 0,35 0,33

Coeficient de echivalare a vehiculelor din grupa ,,K” in osii standard de 115 kN ( fi)

L . . . ami . /fard ;
Tipuri de structuri | Autocamioane si A'utoc' 10ane Autovehicul - i St Tenuri
. . >. | si derivate cu 3 ; Autobuze | remorcd, vehicule .
rutiere derivate cu 2 osii . e articulate : rutiere

— 4 osii speciale
Suple si semirigide | 0,1 0,7 0,9 0,60 0,1 1,00

Amenajare, modernizare i reabilitare parciiri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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Ranforsédri  structuri

rutiere  suple si | 0.1 0.8 1.1 0.6 0.1 1.2
semirigide

Rigide 0.2 2.6 1.5 2.0 0.2 1.4

Perioada de perspectiva luata in calcul este de 15 ani.

Datoritd faptului ca pe sectoarele de drumuri nu au existat nici un post WIM, se utilizeaza

coeficientii f, din tabelul 3 — coeficientii medii de echivalare a vehiculelor fizice in osii de 115 kN din
Normativului pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de

vedere al capacitdyii portante si al capacitdfii de circulatie, indicativ AND 584/2012 si traficul mediu
zilnic anual din anul 2015 (date CESTRIN).

MZA Coeficienti de evolutie i ProdiE
Grupa de vehicule MZA | g | OS Z(P + B )xt;| leol3dx
4 - x -
2015 115 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | & T UEMTEL e
(2015)
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
A“t"“'“'g:;.‘e cudoua |\ . o | qg 092 | 112 | 136 | 167 44.35 98
Antocamioans:cu trel 6 07| 42 | o8 | 101 | 121 | 146 39.11 384
sau patru osii
Autoyehlenle 2 o9 | 18 | o8 | 111 | 146 | 191 49.02 309
articulate
Autobuze 0 0,6 0 147 | 179 | 223 | 277 72.96 1314
Trnctoare co/fRen 8 |o1| 18 | o070 | 087 | 110 | 140 36.44 84
remorca
Trenuri rutiere 2 1 2 1.16 1.33 1.56 1.84 49.90 250
Total MZA o.s. 115 KN 2439

Traficul de calcul se stabileste cu relatia:

& n
N. =365 X107 x C_, X Z MZA, X f, X 0,50 XZ(H@- +Raer) Xt
k=1 =1

- —6
=365 X 1076 X C, x

6 n
Z MZAy X fi, X Z(Pki + Basg) X ti]
k=1 i=1

=365 X 107% x 1,00 X 2439 = 0,445 m.o.s

Sistemul rutier analizat:

strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 20 cm dupa compactare;
strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm dupd compactare;

strat de baza din piatra sparta in grosime de 15 ¢cm dupi compactare

strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 cm;

strat de uzura BA16 in grosime 4 cm.

Amenajare, modernizare si reabilitare parciri din Municipiul TArgoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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Amplasamentul lucrdrii este situat intr-o regiune de tip climateric II, regim hidrologic 2b, tipul
pamantului de fundare, conform studiului geotehnic, este de tipul P5, dar stabilizat cu lianti hidraulici
valoarea modulului de elasticitate dinamic al paméntului de fundare este E = 148 MPa, valoarea de
calcul a coeficientului lui Poisson pentru paméntul de fundare este p = 0,27.

Sistemul rutier este caracterizat prin grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale
modulului de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson din tabelul prezentat mai jos:

Denumirea materialului din strat h (cm.) fMPa) p

Strat de uzuri BA16 4 3600 0,35
Strat de legitura BAD 22.4 6 3000 0,35
Strat de fundatie din piatra sparta 15 500 0,27
Strat de fundatie din balast 20 282 0,27
Pimant de fundare P5 0 148 0,27

E, = 020 x ho* x E,

Ep = 0,20 X hy*® x E, =0,20 X 150%% x 148 = 282 MPa, in care:

h,= grosimea stratului de balast si a statului de forma, in mm;
E, = modulul de elasticitate dinamic al pimantului de fundare, in MPa.

1 3
E, = Z(E‘E—?:hl) (MPa)

Pamantul de fundare are modulul de elasticitate E=148 MPA pe baza graficului conform (fig.5
pag. 56) PD 177 -2001 datorita stabilizarii piméntului de fundare.

Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard

Se calculeazd urméatoarele componente ale deformatiei cu ajutorul programului CALDEROM.
PARCARE TARGOVISTE — STRADA DR MARINOIU

Sector omogen: omogen

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 RN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3608. MPa, Coeficientul Poisson .356, Grosimea 4.80 cm
Stratul 2: Modulul 3008. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.08 cm
Stratul 3: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 4: Modulul  282. MPa, Coeficientul Poisson .278, Grosimea 20.66 cm
Stratul 5: Modulul  148. MPa, Coeficientul Poisson .276 si e semifinit

Amenajare, modernizare si reabilitare parciri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIALA VERTICALA
cm cm microdef microdef

e -16.00 .193E+03 -.286E+03
.0 ie.e0 .193E+83 -.741E+83
.6 -45.00 .153E+03  -.282E+83

e 45.00 .153E+63 -.435E+03

Stabilirea comportirii sub trafic a sistemului rutier proiectat

Criteriul deformatiei specifice la intindere admisibila la baza straturilor bituminoase:
Ne = 365 x 10° x & = 0, 445 m.o.s, reprezintd traficul de calcul in milioane osii
standard de 115 kN.
Naaw= 24,50 x 10% x &7 = 24,50 x 10% x 1937397 = 2.068 m.o.s., reprezintd numirul de
solicitdri admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile bituminoase, corespunzitor stirii de
deformatie la baza acesteia.

Conform PD 177/2001, RDQOudm are valoarea de max 1,00.
RDO = N¢ / Nadm = 0.445 / 2.068=0,215< 1,00
RDO < RDOadm, RDOadm = 1,00.

Criteriul deformatiei specifice verticale la nivelul pamantului de fundare:

€zadm = 600 x Nc02 = 600 x 0,435%%8 = 752 microdeformatii
&= 435 microdeformatii < £zadm = 752 microdeformatii.

“ Verificarea structurii rutiere la actiunea inghef-dezghetului

Conform STAS 1709/1-90 si STAS 1709/2-90

Structura adoptata:

o strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulic, in grosime de 20 cm dupa compactare;
e strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm dupa compactare;

o strat de baza din piatra sparta amestec optimal in grosime de 15 cm dupd compactare

e strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 cm;

e strat de uzura BA16 in grosime 4 cm.

» Tip climateric - II
» Regim hidrologic - 2b
» Tip de pamént — P5
Zou=Z+AZ
unde:

Amenajare, moedernizare si reabilitare parciiri din Municipiul TArgoviste aferent strizilor Diaconu Coresi, Virgil
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Z — adancime de inghet a pdmantului de fundare (conf. fig.1 pag. 3 STAS 1709/1-90)
Z =100 cm
AZ = Hsg - Heen Hsr = grosime S.R.
Heern = grosime echivalenta de calcul la inghet
Indicele de inghef este I __s/2e = 660°C x zile (conf. fig. 5 pag. 7 STAS 1709/1-90)

Hsr=4+6+15+20=45cm

Heehn=4cmx 0,50+ 6 cm x 0,60 + 15 cm x 0,70 + 20 cm x 0,80 = 32.85 cm

AZ =45 cm —40.85 cm = 12.15 cm HsR < Zer < Nag

Ze=90cm+ 12.15ecm=102.15 cm

Ker= Hech/Zer = 32.85/102.15 = 0,322 < 0,45 (conf. tabel 4 pag. 6 STAS 1709/2-90)

Tindnd seama de STAS 1709/2-90 privind ,,Prevenirea si
dezghet” putem defini conditiile hidrologice ale complexului ruti
modernizare se asigura:

- imbracamintea bituminoasa fiind noua, indicele de degradar

- scurgerea apelor de pe suprafata partii carosabile prin interm
colectare propuse.

INSTALATII ELECTRICE

1, Date Generale

Denumire Proiect: Amenajare, modernizare si reabilitare parcari din municipiul Targoviste aferente
strazilor: Diaconu Coresi, Virgil Draghiceanu si Ion C. Visarion

Amplasament: Str Dr. Marinoiu, Mun. Targoviste;

Beneficiar: Municipiul Targoviste;

Proiectant de Specialitate: S.C. OBS CONSULTING SRL, Bacau;

2 Caracteristicile electroenergetice ale obiectivului pentru instalatia de iluminat public stradal
Putere instalata (estimata la faza DTAC): Pi =3.06Kw ;

Putere maxim absorbita (estimata la faza DTAC): Ps=3.06 Kw ;

Coeficient de utilizare (estimat la faza DTAC) 0.97,

Tensiunea retelei: Un = 3x400/ 1x230 V ca;

Frecventa retelei de alimentare: Fu=50=+0,2 Hz;

Factor de putere cos ¢ = 0,92 (neutral);

Caracteristicile retelei: retea TN-S;

Durata admisibila de intrerupere: -

Amenajare, modernizare si reabilitare parciiri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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3. Situatia Energetica Existenta

In conformitate cu situatia din teren, in zona exista linie electrica de distributie inclusiv
iluminat public realizat prin corpuri de iluminat echipate cu surse cu vapori de mercur, avand o durati
de viafd redusd si consum de energie ridicat, montate pe stapli din beton cu inaltimi cuprinse inte 8.00
si 10.00 m. ce nu asigura necesarul de lumina pentru zonele studiate.

4. Prezentarea Lucrarilor Analizate si Propuse
Proiectul a fost elaborat pe baza planurilor de situatie, datelor culese de pe teren precum si pe baza
urmatoarelor normative si STAS-uri in vigoare:

— NP 062-02 - Normativ pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal;

— SR 13433-99 [luminatul cailor de circulatie;

— NTE 401/03/00 - Metodologie privind determinarea sectiunii economice a conductoarelor in
instalatii electrice de deistributie 1 — 110 kV;

In cadrul Proiectului de reabilitare, au fost analizate si proiectate urmatoarele categorii de

lucrari:

1. instalatii electrice pentru iluminat public stradal si zone adiacente;
2. instalatii CCTV

4.1.  Instalatii Electrice pentru Iluminat Public Stradal
In momentul de fata, consumatorii de energie electrica aflati in zona studiata, sunt alimentati cu
energie electrica din LEA 0,4 kV existenta.

Realizare iluminat public

Suprafata carosabila pentru zonele luate in calcul este din asfalt. Intretinerea sistemelor de
iluminat public se va face 12 luni pentru strazi, iar aparatele de iluminat alese (conform cerintelor de
calitate specificate in standardul SR EN 60598) au un grad de protectie la praf si apa de IP66. Astfel
pentru calcule a fost folosit un coeficient de mentenanta de 0,90-0,92.

Pentru determinarea clasei de iluminat s-a tinut cont de complexitatea configuratiei drumului
(infrastructura, modificarile traficului, imprejurimile vizuale, nr. de benzi de circulatie si denivelari) si
de cerintele beneficiarului.

Astfel pentru strazile analizate a fost aleasa Clasa de iluminat — MS5.

Pentru a putea fi perceputa din timp zona de risc de catre participantii la trafic, precum si pentru ca
pietonii si ciclistii sa poata reactiona in timp util, este necesar sa se asigure un iluminat corespunzator
pe trotuare, respectiv clasa P4 a sistemului de iluminat.

In urma calculelor luminotehnice au rezultat un numar de 3 stalpi, fiind echipati cu corpuri de
iluminat Led de cu putere de 53W, indreptati catre partea carosabila pe consola de 0.6m. Inaltimea de
montaj a consolelor va fi de 8.00m.

Sursa de alimentare cu energie electrica nu se va modifica pentru instalatia nou proiectata,
distributia insa se va realiza cu cablu de energie AC2XY 3x4mmp pozat ingropat pe strat de nisip.

Pentru realizarea iluminatului se vor monta pe stalpi corpuri de iluminat cu surse Led, optim
ansamblate si pozitionate. Alimentarea corpurilor de iluminat se va face cu cablu de energie de tip
CYY-F 3x2.5mmp, pentru fiecare stalp in parte, pozat de la clema de racord pana la fiecare corpul de

Amenajare, modernizare si reabilitare parciri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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iluminat aferent. Fiecare stalp va fi prevazut cu o siguranta automata 1P+N montata pe sina DIN in
interiorul stalpului in dreptul usitei de vizitare pentru protectia aparatelor electrice.

Masura se va face in blocul de masura si protectie ce apartine operatorului de distributie,
aferent retelei de iluminat existente in zona studiata.

Fiecare punct de aprindere va avea borna de nul de protectie legata la o priza de pamant
artificiala a carei rezistenta nu va depasi 10 ohm. Conductorul de protectie va fi uniform distribuit pe
toata lungimea traseului instalatiei de iluminat. Fiecare stalp de iluminat va fi legat la conductorul de
nul de protectie.

4.2. Instalatia CCTV
Instalatiile electrice de curenti slabi vor fi executate de firme atestate pentru acest gen de lucrari. Se
propune montarea urmatoarelor instalatii electrice de curenti slabi:

e instalatie antiefractie (se va proiecta si realiza de o societate autorizata de IGPR.
Sistemul va fi compus din urmatoarele componente principale: camere video HD, DVR, etc. Proiectul
instalatiei va fi supus spre verificare si avizare Inspectoratului de Politie, Serviciul de Ordine Publica).
Pentru realizarea proiectului aferent instalatiei antiefractie este necesara comandarea in prealabil de
catre Beneficiar a unui RAPORT DE EVALUARE DE RISC LA SECURITATE FIZICA, analiza ce
constituie fundamentul adoptarii masurilor de securitate ale obiectivului. Analiza de risc la securitatea
fizica se realizeaza de catre un evaluator de risc autorizat de IGPR, conform legii.

Solutia de racodare pentru instalatia de internet se stabileste de catre furnizorul de servicii
(fibra optica sau cablu FTP, router sau server, antena parabolica etc.) care pune la dispozitie
echipamentele necesare si executa lucrarile de conectare.

Sistemul de supraveghere Televiziune cu Circuit va fi structurat astfel incat sa poata acoperi
din punct de vedere al protectiei la efractie intraga zona dedicata parcarii.

Sistemul va fi alcatuit dint-un echipament de inregistrare cu hard disk montat intr-o camera cu
acces limitat si camerele TV montate pe stalpii de iluminat.

Echipamentul de inregistrare va fi setat pe inregistrare permanenta astfel incat sa poate
achizitiona imagini non-stop. Alimentarea echipamentelor se va face de la o sursa neinteruptibila tip
UPS , lucru ce va permite functionarea si in cazul unei pene de curent sau a unui sabotaj pe linia de
alimentare cu energie.

Echipamentul de inregistrare de tip DVR va permite extinderea numarului de camere pana la
un maxim de 16 camere si upgradarea memoriei de stocare prin atasarea unui hard disk suplimentar.

% Instalatii de Protectie pentru Asigurarea Securitatii

5.1.  Protectia Impotriva Socurilor Electrice

Protectia utilizatorilor impotriva socurilor electrice datorate atingerilor directe si/sau indirecte, s-a
facut in functie de particularitatile retelei de alimentare.

Prin alimentarea de la furnizorul extern, in punctul de delimitare cu acesta, furnizorul pune la
dispozitie RETEA TN. Reteaua TN are un punct al alimentarii legat direct la pamant, masele
instalatiei fiind legate la acest punct prin conductoare de protectie. In acest tip de retea, curentul de
defect intre faza si masa este un curent de scurtcircuit
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I - Protectia impotriva atingerilor directe
Pentru protectia impotriva electrocutarii prin atingere directa (atingerea directa a cablurilor ne izolate,
a bornelor sau altor piese conductoare, care in mod normal se afla sub tensiune) au fost aplicate masuri
tehnice si organizatorice.
Masurile tehnice care sunt folosite pentru protectia impotriva electrocutarii:
— acoperirirea cu materiale electroizolante ale partilor active (izolarea de protectie) ale
instalatiilor si echipamentelor electrice
— asigurarea echipamentelor electrice in carcase;
Masuri organizatorice:
— interventiile la instalatiile electrice se vor face numai de personal calificat in meseria de
electrician, autorizat si instruit pentru lucrul respectiv;
— delimitarea materiala a locului de munca (ingradire);

— organizarea si executarea verificarilor periodice ale masurilor tehnice de protectie impotriva
atingerilor directe.

II - Protectia impotriva atingerilor indirecte

Pentru evitarea electrocutarii prin atingere indirecta au fost aplicate doua masuri de protectie: o
masura de protectie principala, care sa asigure protectia in orice conditii, si 0 masura de protectie
suplimentara, care sa asigure protectia in cazul deteriorarii protectiei principale.

Masuri de protectie de baza: realizarea schemei de conexiuni de tip TN;
Masuri de protectie suplimentara: intreruperea automata a alimentarii.

Deoarece furnizorul de energie electrica asigura in punctul de delimitare retea TN, in care
masele/ carcasele instalatiei sunt legate direct la punctul neutru al sursei de alimentare legat la pamant,
iar la consumator conductorul de protectie PE se separa de conductorul neutru, legatura de protectie (a
maselor la punctul neutru al alimentarii) se realizeaza prin intermediul conductorului neutru de
protectie PE, care la randul sau este conectat suplimentar la o priza de pamant de maxim 10 ohm.

Legatura cu pamantul se face prin platbanda din otel zincat 25x4mm, care se conecteaza la
priza de pamant artificiala realizata din electozi verticali din OL Zn 2 1/2” de 2,0 m lungime dispusi la
distanta de 2 x inaltimea electrodului, conectati intre ei prin platbanda din otel zincat 40x4mm.

Se va masura rezistenta prizei de pamant, iar in cazul in care priza de pamant nu va avea valoarea mai
mica de 10 ohm, acesata se va suplimenta cu electrozi pentru a ajunge la aceasta valoare.

5.2. Protectia Circuitelor Impotriva Supracurentilor

Pentru protectia conductoarelor active ale circuitelor impotriva supracurentilor datorati suprasarcinilor
sau scurtcircuitelor se folosesc intrerupatoare- disjunctoare automate, care sa actioneze simultan toti
polii de conectare. Valorile curentilor nominali au fost alese in concordanta cu valorile curentilor
maximi admisibili in conductoarele circuitelor protejate. S-au avut in vedere si conditiile necesare
asigurarii selectivitatii protectiei, astfel incat in cazul unui defect sa functioneze protectia cea mai
apropiata.
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5.3.  Protectia Impotriva Trasnetului

A. Evaluarea necesitatii prevederii constructiei cu instalatie de protectie impotriva loviturilor de
trasnet (IPT)

Stalpii metalici aferenti instalatiei de iluminat public nu au rol de protectie impotriva trasnetului.

B. Protectia instalatiilor electrice din cladire impotriva supratensiunilor (supratensiuni datorate
trasnetului si transmise prin retele si supratensiuni de comutatie) se realizeaza in trepte, incepand de la
intrarea in cladire si pana la echipamentele sensibile. Utilizarea protectiei in trepte impotriva
supratensiunilor face ca izolatia echipamentelor conectate direct la reteaua electrica sa fie cea mai
solicitata, iar izolatia echipamentelor din interiorul cladirii sa fie mai putin solicitata.

Pentru a se asigura limitarea perturbatiilor si avariilor la suprateniuni a echipamentelor
electrice si electronice se vor utiliza SPD-uri ce se vor alege in baza conceptului de Zona de Protectie
impotriva Trasnetului (ZPT), conform paragrafului 4.4.3.2 din 17/2011. Astfel, se va monta un
dispozitiv de protectie la supratensiuni SPD Tip 3. Conectarea SPD-urilor in circuitele de protejat se
face astfel incat sa rezulte conductoare cat mai scurte(in mod obisnuit sub 0,5m), avand in vedere
faptul ca lungimea legaturii determina reducerea eficientei sistemului de protectie.

6. Obligatii ale executantului

Executantul lucrarilor de montaj este responsabil de calitatea executiei acestor lucrari, care
trebuie sa fie realizate conform documentatiei elaborate de proiectant si verificate potrivit prevederilor
in vigoare.

Executantul lucrarilor trebuie sa fie atestat ANRE (are implementat sistemul de management al
calitatii conform standardului de referinta ISO 9001 :2008) avand obligatia de a avea un responsabil
tehnic cu executia (RTE) atestat; acesta va avea atributii aferente urmatoarelor conditii referitoare la
sistemul calitatii:

a) Controlul documentelor si al datelor
b) Controlul procesului de executare a lucrarilor

Pentru aceasta conditie referitoare la sistemul calitatii societatea isi elaboreaza procedura de
sistem aferenta in vederea stabilirii sarcinilor pentru identificarea, pregatirea si planificarea de C+M
pentru asigurarea calitatii acestora conform specificatiilor ,standardelor si documentatiei de executie.
Responsabulului tehnic cu executia ii revin urmatoarele atributii:

- participa la stabilirea solutiei tehnologice optime de realizare a lucrarilor functie de nivelul de
calitate ce trebuie realizat corespunzator cerintelor de complexitate si gradului de dificultate al
proiectului tehnic de executie, de dotarea tehnico-materiala si profesionala de care dispune societatea;

- avizeaza fisele tehnologice de executie, procedurile tehnice de executie, planul de control de
calitate;

- is1 elaboreaza un plan propriu de control al executiei lucrarii.

7. Verificarea calitatii materialelor

Executantul lucrarilor de montaj va utiliza pentru acestea materiile prime, materialele, piesele,
subansamblurile si produsele industriale necesare numai pe baza certificatelor de calitate emise de un
organism de certificare acreditat sau a buletinelor de incercari, eliberate de laboratoare de incercari
acreditate.

Receptia lucrarilor de montaj al dotarilor tehnologice industriale este in sarcina beneficiarului
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La lucrarile comisiei de receptie participa, in mod obligatoriu, proiectantul si executantul
lucrarilor de montaj.

8. Conformitatea produselor achizitionate (conf. HG 1022/2002)

La achizitionarea materialelor, echipamentelor se vor respecta regimul produselor si serviciilor
care pot pune in pericol viata, sanatatea, securitatea muncii si protectia mediului.

Pentru produsele nealimentare noi si serviciile producatorul,respectiv prestatorul de servicii,
persoane juridice cu sediul in Romania, trebuie sa asigure, sa garanteze si sa declare ca acestea nu
pericliteaza viata, sanatatea, securitatea muncii si protectia mediului, in situatia in care sunt instalate,
utilizate, intretinute sau prestate, dupa caz, conform destinatiei si documentelor normative.

Se considera ca sunt respectate cerintele referitoare la protectia vietii, sanatatii, securitatii
muncii si protectiei mediului si se admit introducerea pe piata a produselor nealimentare noi si
prestarea serviciilor numai daca sunt insotite de declaratia de conformitate intocmita pe propria
raspundere de catre producator, respectiv de prestatorul de servicii, ori de reprezentantii autorizati ai
acestora, persoane juridice cu sediul in Romania.

BREVIAR DE CALCULC - INSTALATII ELECTRICE

Dimensionarea sectiunii Conductoarelor
Determinarea curentului de calcul /¢ pentru un circuit monofazat se realizeaza cu formula:

P
Ie=—"—[4]
U,-cosp-n
Determinarea curentului de calcul /e pentru un circuit trifazat se realizeaza cu formula:
P

Ic= - A
\/;U,-cosgo-n[ .

unde s-au facut urmatoarele notatii:
B reprezinta puterea nominala a circuitului [W];
. Yy reprezinta tensiunea de faza =230 [V];

U reprezinta tensiunea de linie =400 [V];

. cos¢ reprezinta factorul de putere;

- T reprezinta randamentul.

Alegerea sectiunii conductorului/cablului in functie de curentul maxim admisibil pentru
circuitele electrice se face din anexele 5.10+5.17 din 17-2011, respectiv anexelor din NTE 00708/00.
Pentru grupari de mai multe circuite se vor utiliza factori de corectie corespunzatori (anexele
5.19+5.21 si 5.24+5.28 din 17-2011).

Alegerea diametrului tubului de protectie pentru conductoare se face din tabelul 5.7 din 17-
2011.

Conditia de verificare a sectiunii la conditia de stabilitate termica la incalzire in regim
permanent este:

I =<

[4 adm
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unde:
A reprezinta curentul de calcul [A];

adn reprezinta curentul maxim admisibil pentru care temperatura materialului conductor nu
depaseste valorile admise ale izolatiei [A].

Verificarea caderii de tensiune pe circuit se fac pentru cel mai indepartat loc de lampa si
separat pentru cel mai indepartat loc de priza prin insumarea caderilor de tensiune aferente coloanelor
si circuitelor care alimenteaza aparatul respectiv.

Valorile admise ale pierderilor de tensiune intre originea instalatiei (cofret sau post de
transformare/centrala proprie) si cel mai indepartat receptor, fata de tensiunea nominala, nu trebuie sa
depaseasca limitele reglementate care sunt prezentate in tabelul urmator:

Tipul alimentarii AU%
Iluminat Alte utilizari
A. Instalatii electrice alimentate din cofretul de 3 5
bransament de joasa tensiune
B. Instalatii electrice alimentate dintr-un post de 6 8
transformare sau din centrala proprie

In cazul instalatiilor electrice de alimentare a motoarelor electrice caderea de tensiune, la
pornire, fata de tensiunea nominala trebuie sa fie cel mult egala cu aceea specificata de producator
pentru motorul si aparatele de comanda respective, dar de maxim 12% daca nu se dispune de alte date.

Pe tronsonul pe care nu este indeplinita conditia privind caderea de tensiune admisa, sectiunile
trebuie marite pana cand se obtine respectarea conditiei, conform tabelului de mai sus.

Pierderile de tensiune pe circuite si coloane de iluminat si de prize se pot calcula cu
urmatoarele relatii:

o _ . Nop
circuite monofazate: AU% = 2-100 12 Z P =l
y UF k=1 SFk
N -
- circuite trifazate echilibrate: AU% = 100 g 1 ik lk
2
y Ula Sa
N
— coloane monofazate: AU%= 2-100-C, 1 Z il

- coloane trifazate in regim normal de functionare:

100 - C, 12 ipk 1,

AU%= -
4 Up S S

unde:

- B reprezinta puterea instalata pentru un tronson oarecare k [W];

b reprezinta lungimea unui tronson oarecare k [m];
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- Sn reprezinta sectiunea conductorului de faza pentru tronsonul k [mm?];
oy reprezinta tensiunea de faza [V];

ne reprezinta tensiunea de linie [V];
- 7 reprezinta conductivitatea materialului conduetorului, 57 [m/Wmm?] pentru Cu si 34 [m/Wmm?]
pentru Al;

C . .
- ¢ reprezinta coeficientul de cerere.

Verificarea sectiunii minime admise pentru conductoare se face din anexa 5.32 din [7-2011.
Alegerea intrerupatorului automat diferential pentru protectie la suprasarcina si scurtcircuit a
circuitului se face:
a) verificand sectiunea circuitului la conditia de protectie la suprasarcina:
IC S1."\4’ SIadm

unde:
~Fe reprezinta curentul de calcul al circuitului [A];
Ay reprezinta curentul nominal al dispozitivului de protectie [A];

- Lam reprezinta curentul maxim admisibil in conductorul distributiei, tinand cont de coeficientii de
corectie [A].
b) verificand sectiunea circuitului la conditia de stabilitate termica in regim de scurtcircuit:

Lippre =51y
Iadm 2 IPREM
4.5
P 800
Is = L = = 115A
V3:Up-cos¢  1.73-400.0.98
Ir=1e
Ic
IF < ">If =>135= If > 10.004
0,85
IF 22- Jmax
100 1 P
AU% = ——-—=1.2% < 8%
y Ur Sr

Calculul de verificare a fost facut pentru un traseu cu lungimea de 300 metri si o putere instalata de
800W!
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CONCLUZII SI RECOMANDARI

Beneficiarul va urmari realizarea tuturor lucrarilor prevazute la timp, deoarece receptia finala
nu se poate face féra ca toate lucrarile sa fie finalizate.

Pe timpul executiei se va respecta programul pentru controlul calititii lucrarilor.

In vederea asigurarii calititii, in conformitate cu normele in vigoare este absolut necesar ca
supravegherea si urmdrirea lucrarilor si fie asigurate de o persoani numita de conducerea unititii si
atestatdl de catre Inspectoratul in Constructii.

Conform H.G. 766/1997 privind Regulamentul privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor, din analiza punctajului total obtinut prin luarea in considerare a punctajelor acordate
pentru cele trei criterii asociate, corespunzitoare celor sase factori determinanti: rezulti categoria de
importantd C — lucriri de importantii normali.

Sistemul calitiitii in proiectare are la bazi prevederile din ,,Legea 10/24 ianuarie 1995 - Privind
calitatea in constructii”, cele din ,,SR EN ISO - 9001/SEPT. 1995 - Sistemele calititii - Model pentru
asigurarea calititii in proiectare, dezvoltare, productie, montaj si service", precum si cele din ,,HG
925/1995 - regulament de verificare §i expertizare tehnica a proiectelor, a executiei lucrarilor si
constructiilor".

Tinand cont de faptul ca studiile topografice au fost efectuate in sistem tridimensional
(Stereo 70, Sistem de referinta pentru cote Marea Neagra 1975) cu echipamente de mare precizie dar si
pentru indeplinirea cerintelor de precizie impuse, atat din punct de vedere al marimii (+20 mm) cat si
al omogenitatii acestora in lungul traseului ce urmeaza a fi modernizat, se recomanda ca utilajele
(autogreder, buldozer) folosite la executia straturilor de fundatie sa fie prevazute cu sisteme
automate de dirijare a lamei, dirijarea facandu-se in concordanta cu datele proiectate.

La faza urmatoare de proiectare se va studia posibilitatea imbunatatirii caracteristilor pentru
mixtura asfaltica utilizata ca strat de uzura la partea carosabila urmarind in special obtinerea
unor proprietati fonoabsorbante in vederea reducerii zgomotului, cu incadrarea in costurile
proiectului.

Va fi asigurat accesul la proprietati pe toata durata executiei lucrarilor.

Se vor respecta normativele in vigoare in ceea ce priveste execufia lucririlor, calitatea
materialelor, semnalizarea pe timpul execufiei §i semnalizarea definitivi (STAS 1848/2011 si
HG 85/2003).

La execufia lucrdrilor se vor respecta prescriptiile §i normele de protecfie a muncii si de
prevenire a incendiilor.

Documentajia de proiectare va trebui s& detalieze solutiile tehnice, prevdzind tehnologii
de executie moderne si eficiente economic.

In vederea asigurdrii calitdfii in constructii, criteriul de verificare a cerintelor esentiale
pentru lucrdrile cuprinse in proiect sunt: A4, B2, D — conform Nomenclatorului pe domenii de
exigentd HGR 925/1995.
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b. Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari, debransari/bransari,
finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatarirea terenului de fundare, precum si lucrari
strict necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate.

Nu este cazul.

c. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv schimbari
climatice ce pot afecta investitia.

Nu este cazul.
d. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.

e. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventie.

Amenajare parcare aferenta strizii Dr. Marinoiu:

Nr. Cad'.wm Suprﬁfata parté carosabilé Supi';lfata spatluvérd;
85035 325.08 61.92
Total suprafata amenajata nr. Cad. 85035 387.00

5.2.  Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare.

a) Necesarul de utilitéti rezultate, dupa caz, in situatia executérii unor lucriri de reabilitare:
- nu este cazul.

b) Estimari privind depésirea consumurilor initiale de utilititi:
- nu este cazul

Prezenta documentatie nu are ca obiect analiza de consum.

Pentru lucririle de reabilitare proiectate se vor asigura utilitatile necesare pe durata de executie
pentru buna implementare a obiectivului de investitii.

Astfel, in perioada derularii lucrdrilor de executie instalatiile electrice, sanitare, termice si
prevederea unor spatii de locuit pentru personalul implicat fac parte din elementele din dotare ale
firmei de constructii care va desfasura activitatile de construire, cheltuielile cu acestea se regasesc in
subcapitolul ,,Organizarea de santier” din cadrul devizului general al proiectului.
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5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a invesititiei, detaliat pe etape principale
Durata de realizare pentru obiectivul de investitii ce vizeaza amenajarea, modernizarea si
reabilitarea parcarii din zona strazii Dr. Marinoiu descrise in cadrul proiectului este estimata la 6 luni.

Nr. Crt. Denumire categorie de lucrari Anul 1
Luna Luna Luna Luna Luna Luna
1 2 3 4 5 6

Organizare de santier

Lucrari de terasamente

Lucrarai de colectare ape pluviale

Sistemn rutier

h|b | —

Semnalizare rutiera

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

- Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a unor investitii
similare:
Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului urmarind
fiecare categorie de lucréri care participa la realizarea obiectivului final.
Pentru evaluarea lucrdrilor necesare in vederea realizarii proiectului prefurile unitare
pentru produsele utilizate au fost selectate astfel:
- preturile unitare de la furnizorii cei mai apropiati de locatia proiectului;
- preturile unitare folosite la intocmirea documentatiei economice sunt preturi din baza de preturi
proprie a societatii noastre, actualizata la zi in urma unor prospectiuni de piata;
- pentru manoperd s-au utilizat tarifele orare raportate la salariile medii practicate si care
depasesc valoric salariu minim aprobat;

Valoarea investitiei de baza (cap. 4 din D.G.) este 165.002,10 lei, la care se adauga TVA in
valoare de 31.350,39 lei.

Valoarea C+M (conform D.G.) este 149.765,18 lei, la care se adauga TVA in valoare de
28.455,37 lei.

- Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a investitiei

Nu este cazul.
5.5. Sustenabilitatea realizarii investiei:

a. Impactul social si cultural

Una din conditiile de baza pentru asigurarea conditiilor de dezvoltare economici si sociald a
comunitdtii umane o reprezinta accesibilitatea.

O retea de drumuri necorespunzétoare din punct de vedere tehnic, care nu permite desfisurarea
circulatiei in conditii de sigurantd in tot cursul anului, stinjeneste si chiar blocheazi desfisurarea
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activititilor economice si are repercursiuni grave din punct de vedere social — cum ar fi impiedecarea
sau accesul dificil la diferite instituii de interes public: primarie, scoald, cabinete medicale, farmacie.

Tmbunitatirea strazilor din spatiul urban va duce la dezvoltarea economic si sociald a zonelor,
avand ca rezultat final imbunétatirea calitdtii vietii la sate, in scopul atingerii cerintelor de dezvoltare
europene in spatiul urban.

Investifia are ca scop dezvoltarea serviciilor de bazd pentru populatia din Municipiul
Térgoviste, judetul Dambovita, contribuind la cresterea gradului de civilizatie, la infrumusetarea
oragului si la imbunatatirea calitétii vietii locuitorulor in zonele respective si, in perspectiva, in intreg
municipiului, prin amenajarea, modernizarea si reabilitarea succesivi a tuturor parcirilor.

Avantajele si facilitatile rezultate ca urmare a realizarii investitiei sunt:

- se vor crea conditii optime pentru circulatia auto si pietonala;

- se va asigura un trafic rutier in conditii crescute de siguranta si confort;

- se va asigura posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de interventie rapida si in
caz de nevoie (pompieri, politia, salvare);

- se vor asigura conditii sportite pentru scurgerea apelor pluviale, de pe drum si din
zona drumului si se vor evita acumularile spontane de debite de apa;

- se vor asigura masuri pentru imbunatatirea calitatii mediului.

Lucrérile proiectate au ca scop asigurarea unei platforme cu parametri optimi pentru
desfdsurarea unui trafic auto si pietonal in conditii de sigurantd si confort, pe toatd perioada anului
fara restrictii.

Din punct de vedere economic se pot aprecia urmitoarele:

- impact direct §i indirect asupra dezvoltérii economice, sociale si culturale;

- reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;

- crearea de noi locuri de munci, in faza de implementare a proiectului, iar la finalizarea acestuia
prin dezvoltarea de noi afaceri;

- cresterea nivelului investifional si atragerea de noi investitori autohtoni §i strdini, care si
contribuie la dezvoltarea zonei;

- va fi creat un loc de muncé cu caracter permanent pentru lucririle de mentenanti necesare
strazii.

Proiectul propus trateaza aspecte legate de dezvoltarea infrastructurii de transport rutier,
legdtura locuitorilor municipiului cu zonele dezvoltate, accesul facil al autovehiculelor destinate
situatiilor de urgenta, crestere atractivitatii si complexitiitii zonei.

Tipul de investitii este reabilitarea infrastructurii existente iar caracteristicile functionale ale
investitiei constau in cregterea capacitatii de circulatie a drumurilor modernizate prin mirirea vitezei
de circulatie.

Obiectivul ACB este de a stabili madsura in care proiectul are nevoie de finanfare
nerambursabild pentru a fi viabil financiar.

In conformitate cu recomandarile Comisiei Europene pentru investifii in infrastructurd de
transport, analiza cost-beneficiu a fost efectuatd din punctul de vedere al proprietarului investitiei,
primadria unitafii administrative teritoriale municipiului Targoviste, judetul Ddmbovita.
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b. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare:

Lucrarile de realizare a investitiei se vor realiza cu personalul muncitor calificat al
antreprenorului.
Estimam c& numarul forfei de muncéd locale, ocupatd pe toatd derularea investitiei pentru
construirea drumului in minimum de timp este necesard urmatoarea configuratie de personal tehnico-
productiv:

- sef de santier 1 pers.
- sefi punct lucru 2 pers.
- responsabil tehnic cu execufia 1 pers.
- responsabil AQ 1 pers.
- responsabil CQ 1 pers.
- topograf 1 pers.
- responsabil tehnic productie PM si PSI 1 pers.
- muncitori calificati, soferi, mecanici de utilaje — estimativ 10 pers.
- muncitori necalificati - estimativ 10 pers.
Total personal de executie 28 pers.

Pentru asigurarea viabilitaii lucrérii este necesard efectuarea de revizii curente si speciale.
Reviziile speciale se fac dupd evenimente care ar putea influenta stabilitatea lucrérilor: cutremure, ploi
cu caracter de aversd, etc.

La aceste revizii, pe 1anga specialistii care efectueaz reviziile curente, sunt invitati s participe
specialigti care au contribuit la execufia lucrarii - proiectant, constructor sau specialisti experti-tehnici,
care vor face o evaluare asupra starii tehnice a investitiei si vor propune misuri, de efectuat imediat
dupd eveniment dar si pe termen lung, cu scopul de a asigura siguranta si confortul circulatiei pe
traseele strazilor.

c¢. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv asupra biodiversitatii si a siturilor protejate,
dupa caz.

Lucrdrile de execufie pentru investitie trebuie realizate astfel incat si nu creeze deregliri
ecologice, respectand legislafia roméana in domeniu:

- OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului, versiunea actualizata la data de 3.12.2008;

- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 107/1996 “Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia
mediului, specifice fiecérei categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

Protectia calitdtii apelor
Avind in vedere faptul c3 apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale, nu
sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Amenajare, modernizare si reabilitare pareiri din Municipiul Tirgoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
Drighiceanu si L.C. Visarion (parcare primirie) — Strada Dr. Marinoiu
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Apa folositi la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.) va
fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton” si nu reprezinti sursa de
poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Protectia aerului

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosinta, nu va produce noxe care ar putea polua aerul. Nu
sunt necesare masuri speciale pentru protectia calitatii aerului.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrdrilor de executie: cele rezultate din
mixtura asfalticd pe perioada punerii in opera, din realizarea sdpéturii $i a turnarii betoanelor.

Se recomanda utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale ciror emisii si se
incadreze in valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar
valorile limitd pentru concentratiile de particule la emisie vor fi verificate periodic.

La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine, se vor lua
masuri de acoperire a acestora.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Zgomote si vibrafii vor aparea in perioada de executie, datorita utilajelor, dar durata acestora

este limitatd la perioada de lucru de zi. Aceste zgomote se pot incadra in limitele maxime ale STAS
10009/88.

Protectia solului si subsolului

In perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la traficul de utilaje
si vehicule grele desfasurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau combustibil, de la manipularea
unor substante potential poluatoare (vopsele, carburanti, solventi etc.).

Deseurile rdmase nu se vor lasa sau Imprastia pe terenul din jur, ci se vor depozita in
recipiente §i se vor duce la o groapd de gunoi autorizatd. Constructorul va urmiri realizarea unor
cofraje etange astfel incit si se evite scurgeri intense de lapte de ciment.

Apa folositi la diferite procese tehnologice (curatarea suprafeelor, udarea suprafetelor s.a.) va
fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 si nu reprezintd sursid de poluare in urma folosirii ei la
respectivele lucréri.

In perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de substante toxice,
produse petroliere). Nu sunt necesare mésuri speciale pentru protectia solului.

Gospodirirea deseurilor

Pe strada analizata si in zona Invecinati nu pot apirea deseuri decét la executarea lucririlor. In
aceastd situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executdrii lucririlor s pastreze
zona In perfecta stare de curafenie.

Aceastd sarcind cade in seama executantului, deoarece la terminarea lucririlor zona va fi
predatd cétre beneficiar curatd. Constructorul are obligatia sa incheie contract cu o firmi specializati
in gestionarea deseurilor.

Deseuri diverse (solide-balast, pietris, metal, lemn etc.) véscoase (grasimi, uleiuri etc.) in

cantitdfi modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special amenajate conform H.G.
865/2002.

Amenajare, modernizare si reabilitare parediri din Municipiul Targoviste aferent strizilor Diaconu Coresi, Virgil
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Deseurile rezultate In urma executérii lucrarilor de terasamente, pietrisul, pimantul, elemente
de beton degradate se incarci si se transporta in locurile special amenajate, indicate de autoritatea
contractantd, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural.

Lucrdri de ecologizare

Dupi finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizirii de santier. Constructorul
este obligat sa predea beneficiarului zona curata.

Dupi finalizarea lucririlor de reabilitare, constructorul are obligafia refacerii mediului natural,
prin ecologizarea zonei afectate si replantiri.

Concluzii privind impactul asupra mediului

Obiectivul in sine nu afecteazi calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului. Obiectivul este
prevazut sa nu producd zgomot, vibratii §i sd nu afecteze asezirile umane si alte obiective de interes
public.

Impactul in urma realizirii investifiei este unul pozitiv, avind influente favorabile asupra
mediului prin reducerea poludrii fonice, a noxelor, reducerea consumului de combustibil, cresterea
sigurantei traficului etc.

Impactul obiectivului de investifie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreazd, dupa caz.

Realizarea obiectivului de investitii va determina:
imbunététirea circulatiei;
cresterea calitétii serviciilor publice;
atragerea de noi investitori,
va fi influentata benefic activitatea economico-comerciali;
stoparea migrarii populatiei active;
facilitarea accesului persoanelor si autovehiculelor;
imbunatafirea accesibilitétii pe teritoriul municipiului;
va avea influente favorabile asupra mediului prin reducerea poludrii fonice, a noxelor,
reducerea consumului de combustibil, cresterea sigurantei traficului.

FEFEEEERE

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventii

a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta:

Una din conditiile de bazd pentru asigurarea conditiilor de dezvoltare economici si sociala a
comunitdfii umane o reprezintd accesibilitatea. O refea de drumuri necorespunzitoare din punct de
vedere tehnic, care nu permite desfisurarea circulatiei in conditii de sigurantd in tot cursul anului,
stinjeneste si chiar blocheaza desfasurarea activitatilor economice si are repercursiuni grave din punct
de vedere social — cum ar fi impiedecarea sau accesul dificil la diferite institutii de interes public:
primarie, scoala, cabinete medicale, farmacie.

Amenajare, medernizare si reabilitare pareiiri din Municipiul Targoviste aferent strizilor Diaconu Coresi, Virgil
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Imbunitairea strazilor din spatiul urban va duce la dezvoltarea economica si sociala a zonelor,
avénd ca rezultat final imbunatatirea calitdtii vietii la sate, in scopul atingerii cerintelor de dezvoltare
europene in spatiul urban.

Investitia are ca scop dezvoltarea serviciilor de bazid pentru populatia din Municipiul
Térgoviste, judetul Ddmbovita, contribuind la cresterea gradului de civilizatie, la infrumusetarea
oragului si la imbunatatirea calitatii vietii locuitorulor in zonele respective si, In perspectivi, in intreg
municipiului, prin amenajarea, modernizarea si reabilitarea succesivi a tuturor parcirilor.

Avantajele si facilitatile rezultate ca urmare a realizarii investitiei sunt:

- se vor crea conditii optime pentru circulatia auto si pietonala;

- se va asigura un trafic rutier in conditii crescute de siguranta si confort;

- se va asigura posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de interventie rapida si in
caz de nevoie (pompieri, politia, salvare);

- se vor asigura conditii sportite pentru scurgerea apelor pluviale, de pe drum si din
zona drumului si se vor evita acumularile spontane de debite de apa;

- se vor asigura masuri pentru imbunatatirea calitatii mediului.

Lucrdrile proiectate au ca scop asigurarea unei platforme cu parametri optimi pentru
desfagurarea unui trafic auto si pietonal in conditii de siguran{d si confort, pe toatd perioada anului
fara restrictii.

Din punct de vedere economic se pot aprecia urmétoarele:

- impact direct si indirect asupra dezvoltirii economice, sociale si culturale;

- reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;

- crearea de noi locuri de munca, in faza de implementare a proiectului, iar la finalizarea acestuia
prin dezvoltarea de noi afaceri;

- cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni s§i striini, care sa
contribuie la dezvoltarea zonei;

- va fi creat un loc de muncé cu caracter permanent pentru lucrarile de mentenanti necesare
strazii.

Proiectul propus trateazd aspecte legate de dezvoltarea infrastructurii de transport rutier,
legatura locuitorilor municipiului cu zonele dezvoltate, accesul facil al autovehiculelor destinate
situatiilor de urgentd, crestere atractivititii si complexitatii zonei.

Tipul de investifii este reabilitarea infrastructurii existente iar caracteristicile functionale ale
investifiel constau in cresterea capacitétii de circulatie a drumurilor modernizate prin mirirea vitezei
de circulatie.

PERIOADA DE REFERINTA
Perioada de referinté reprezintd numarul de ani pentru care sunt furnizate previziuni in analiza
costuri-beneficii. Previziunile proiectelor ar trebui si includa o perioada apropiati de durata de
viafd economicd a acestora §i destul de indelungata pentru a cuprinde impacturile pe termenul cel mai
lung.
Durata de viafd variaza 1n funcfie de natura investitiei. Intervalele de referintid pe sector — in baza
practicilor acceptate la nivel international si recomandate de Comisie — este furnizat mai jos:

Sector Interval de referinta Sector Interval de referinti

Amenajare, modernizare si reabilitare parciri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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Energie 30-25 Drumuri 25-30
Apa si mediul 30 Industrie 10
Cai ferate 30 Alte servicii 30
Porturi si aeroporturi 25

In analiza optiunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intrdnd in categoria bunurilor publice
are doud caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios si fie
impiedicata utilizarea lui de céatre anumiti consumatori) §i nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe
taxe si deci existd mai mulfi consumatori care sa obfind beneficii de pe urma utilizérii acelui bun
public in acelasi timp si la acelasi nivel al ofertei).

Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nefiind perceputi o taxi
pentru folosirea obiectivului de investitii, nu este nevoie de analiza cererii.

b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Structura rutiera a fost dimensionata pentru preluarea traficului ce tranziteaza strada propusa
pentru reabilitare.

Dezvoltarea urbanistica a Municipiului Targoviste a intrat intr-o noua etapa prin demararea unor
proiecte de importanta deosebita pentru comunitate.

¢. Analiza financiara; sustenabilitatea financiara

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii performantei financiare a
proiectului (profitabilitatea sa). Aceastd analiza este dezvoltatd, in mod obisnuit, din punctul de vedere
al proprietarului (sau administratorului legal) al infrastructurii.

Analiza financiard a fost efectvatd din punctul de vedere al beneficiarului investitiei,
municipiul Targoviste si a fost realizatd pentru o perioada de operare de 25 de ani, in conformitate cu
recomandarile Comisiei Europene pentru investitii in infrastructura de transport.

Rata de actualizare utilizatd in cadrul analizei financiare este de 5%. In cadrul analizei s-a
utilizat metoda incrementala.

Atunci cénd este dificil sau chiar imposibil de a determina costurile si veniturile in situatia
»fard proiect”, Comisia Europeana recomandi ca scenariul fird proiect si fie considerat acela ,,fira
nici o infrastructura”, adica veniturile §i costurile de operare si intrefinere s fie considerate pentru
intreaga infrastructura propusa prin proiect.

In conformitate cu devizul general al proiectului, costul investitiei de baza se ridica valoarea
de 201.985,64 lei, la care se adauga TVA in valoare de 37.688,41 lei.

Valoarea reziduald a proiectului, reprezentdnd ,,valoarea de revinzare*’ a obiectivului, in
ultimul an de analiza este de 25% din costul de investitie (nu exista exproprieri) considerat in Analiza
Cost-Beneficiu (in conformitate cu proiectele similare implementate in infrastructura aferenti
comunitarilor urbane).

Amenajare, modernizare si reabilitare parciivi din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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Evolutia prezumatd a tarifelor

Nu se prevede introducerea unei taxe pentru strada din proiect. Prin urmare nu vor exista
venituri financiare directe din aplicarea unor tarife unitare pe kilometrul de drum parcurs de utilizatori.

Proiectul nu genereaza venituri directe, fiind un proiect de infrastructuri rutiers, fara cash -
flow financiar palpabil. Analiza financiara a structurilor netaxabile va prezenta costul net prezent si

cheltuiala bugetului local conform indicatiilor cuprinse in Ghidul pentru analiza cost-beneficii a
proiectelor de investitii — CE/2006.

Analiza financiara presupune calcularea indicatorilor de performantd financiard :
- fluxul de numerar cumulat;
- valoarea actualizatd neti;
- rata internd de rentabilitate;
- raportul cost — beneficiu.

Fluxul net de numerar (cash-flow) reprezinta o diferenta dintre incasérile (sumele alocate de
la bugetul local) si platile generate de proiectul de investitii analizate si exprima cistigul sau pierderea
din utilizarea eficienta sau neeficienta a fondurilor de finantare a proiectelor de investitii.

Fluxul de lichiditati s-a determinat cu relatia:

F1=Vt—(C[+I¢)

unde: F; = fluxul de numerar
V= venitul din anul t
Ct = cheltuieli in anul t
I = investifii in anul t
Se remarci faptul ci existd un decalaj intre momentul cheltuirii fondurilor pentru investitie si
perioada cind se obfin efectele financiare ale investitiei. Astfel, pentru a efectua o comparatie reald
intre efecte si eforturi este necesar ca acestea si fie aduse la acelagi moment de referints, prin metoda
actualizarii.
In practics, daci se doreste si se aduc sumele din viitor spre prezent se foloseste factorul de
actualizare .

1
a —_
(1+i)t

Principalele variabile de intrare in cadrul analizei financiare sunt:
» Perioada de referin{i;

Valoarea investitiei;

Rata de actualizare;

Costurile de operare;

Venituri (resursele financiare alocate din bugetul local pentru acoperirea costurilor de
operare generate de cheltuielile de intretinere a drumurilor pe intreaga suprafata);

¥V VYV YV
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Construirea fluxului de numerar, care include toate aceste elemente, conduce la determinarea
sustenabilitdtii financiare (se verificd printr-un sold cumulat pozitiv in fiecare an al orizontului de
timp).

Valoarea actualizati netd (VAN) este consideratd cel mai elocvent indicator de selectie a
proiectelor de investitie. Indicatorul evidentiaza castigul efectiv in u.m. comparabile cu cele de la
momentul actual, de care se va beneficia prin adoptarea proiectului de investitie supus analizei.

Valoarea actualizati neta este definiti ca:

VANP=Jf-"0 g S g

a+o? T gt

unde :

CF, — cash flow-ul generat de proiect in anul t — diferenta dintre veniturile si cheltuielile
aferente;

VR, — valoarea reziduald a investitiei in ultimul an al analizei (25% din valoarea investitiei);
Ip — investitia necesard pentru implementarea proiectului;

Valoarea actualizatid netd financiard se calculeaza si ca diferenta dintre valoarea actuali a
veniturilor si valoarea actuala a cheltuielilor.

VANF= VTA-CTA

unde:
VANF =Valoarea actuala neta financiara
VTA = Venituri totale actualizate
CTA = Cheltuieli totale actualizate
Conform Ghidului pentru Analiza Cost- Beneficii a Proiectelor de Investitii, in cazul bunurilor cu
o viafd foarte lunga, la sfarsitul perioadei estimate poate fi addugata o valoare reziduala care sa reflecte
potentiala lor valoare de vanzare sau valoarea pentru utilizare in continuare.

Rata internd de rentabilitate (RIR )

RIR reprezintd rata de actualizare la care VAN este egald cu zero. Altfel spus, acea rata interni de
rentabilitate minimé acceptatd pentru proiect, o ratd mai micd indicAnd faptul ci veniturile nu vor
acoperi cheltuielile.

Cu toate acestea valoarea RIR negativa poate fi acceptatd pentru anumite proiecte in cadrul
programelor de finanfare, datoritd faptului ca acest tip de investifii reprezintd o necesitate stringenti,
fara a avea insd capacitatea de a genera venituri: drumuri, statii de epurare, retele de canalizare, refele
de alimentare cu apa, etc.

=3n —Fr =
VANF =3, —2 =0

Raportul Cost / Beneficii (RCB )
Raportul cost/beneficii este un indicator complementar al NVP, comparind valoarea actuali a
beneficiilor viitoare cu cea a costurilor viitoare, inclusiv valoarea investitiei :

Amenajare, modernizare si reabilitare parciiri din Municipiul Tirgoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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RCB = 20

VP(D),

unde :
VP(O)o — valoarea actualizatd a iesirilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada
analizata (inclusiv costurile investitionale);
VP(I)o — valoarea actualizatd a intrarilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada
analizata (inclusiv valoarea reziduald);

Rata de actualizare recomandata in cadrul analizei financiare este de 5%.
Rezultatele au fost centralizate in tabelele mai jos prezentate.

Evolutia prezumati a costurilor de operare

Costurile de operare sunt costurile aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa terminarea
lucrarilor. Aceste costuri privesc:
* costuri pentru intretinerea periodica care se executa periodic in vederea inlaturdrii factorilor
care pot duce la deteriorarea lucrérilor efectuate. Astfel, se vor efectua lucriri de curifare a zonei
adiacente bordurilor, o data la doua luni cu un pret de 35 1ei/1000 ml;

+ in perioada de iarna, vor fi efectuate urmétoarele lucréri:
i curdtatul si incércatul mecanic al zépezii pentru a fi transportata in afara zonei
carosabile;

Tariful pentru acest serviciu este de 5 lei/mc s-a luat in considerare o perioada de 3 luni de
iarna in care va fi curdtat carosabilul in 5 zile din fiecare luna. Cantitatea medie de zipadi a fost
calculata la 0,01 mc/mp.

+ lucréri de combatere a poleiului;

Tariful este de 10 lei/1.000 mp, s-a luat in considerare o perioada de 3 luni de iarna in care

lucrdrile se vor efectua in 2 zile din fiecare luna.

-+ lucriri de pluguit a zapezii;

Tariful este de 10 1ei/1.000 mp si aceasta lucrare va fi efectuata de 3 ori pe luna in cele 3 luni de
iarna.

Conform metodologiei prezentate in Ghidul UE pentru Analiza cost - beneficiu a proiectelor de
investifii finanfate din Fonduri UE, in ultimul an de analiza (2041) s-a luat in considerare valoarea
reziduald a investitiei. Valoarea reziduald exprimata in prefuri constante ale anului 2017 si a fost
determinata prin luarea in considerare a valorii de piata reziduale a capitalului fix, ca si cand acesta ar
fi fost vandut la sférsitul orizontului de timp luat in considerare. Prin urmare, valoarea reziduala este
valoarea de lichidare.

Rata de actualizare folositd in cadrul analizei financiare a fost 5%.

Valoarea neta actualizatd (VAN) este de — 20.088,50, valoare negativa, ceea ce denoti faptul
cé proiectul are nevoie de cofinanfare pentru a deveni viabil din punct de vedere financiar.

Rata interni a rentabilititii financiare a investitiei (RIR ) = -0,01%

Amenajare, modernizare si reabilitare parciri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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Rata internd a rentabilitafii financiare a investitiei a fost calculaté ludnd in considerare costurile
totale ale investitiei ca o iesire (impreund cu costurile de operare), iar veniturile ca o intrare. Ea
masoard capacitatea veniturilor din exploatare, de a sustine costurile investitiei.

Avénd in vedere ca valoarea actualizata neta este negativa, iar rata interna a rentabilititii are o
valoare mai mica decdt rata de actualizare, este necesara interventie financiara nerambursabila.

Raportul beneficiu/cost (B/C) = -0,185.

Valorile au fost determinate prin incercéri succesive. Rata internd a rentabilitifii financiare
reprezintd acea valoare a ratei de actualizare pentru care la sférsitul perioadei de analizi, valoarea
actualizatd netd este egala cu zero.

Se observa ca valoarea actualizata neta este negativa, iar rata interna de rentabilitate este mai
mica decdt rata de actualizare, ceea ce denota ca proiectul necesita interventie financiara
nerambursabila.

d. Analiza economica, Analiza cost — eficacitate.

Nu este cazul si se realizeze, ea fiind obligatorie doar in cazul investitiilor publice majore
(investitie publicd majora: investitia publica al cirei cost total depdseste echivalentul a 25 milioane
euro, in cazul investiiilor promovate in domeniul protectiei mediului, sau echivalentul a 50 milioane
euro, in cazul investitiilor promovate in alte domeniti).

e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea Europeani si
legislafia nationals. In vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii geologice,
topografice in vederea:

v’ stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de citre specialisti cu experienti,

v' pe baza folosirii unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in
vigoare;

v" obtinerea avizelor previzute in Certificatul de Urbanism;

v' societatea de proiectare este atestati pe linia calititii.

Din punct de vedere al realizirii efective a investifiei de reabilitare, reprezentantul
proiectantului va fi prezent pe santier de cate ori este necesard modificarea solutiei previzute initial in
documentatia tehnicd a lucrdrii pentru a se verifica necesitatea modificarii solicitate si adaptarea la
conditiile de amplasament a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institufia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de
a verifica stadiul de executie a lucrérilor si modul in care se respectd conditiile de calitate ale acestora.
Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu executia
lucrarilor - autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapi de executie si
se facd cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor, dar i respectarea graficului de executic al
lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Din aceste considerente apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

Amenajare, modernizare si reabilitare parciiri din Municipiul Targoviste aferent strizilor Diaconu Coresi, Virgil
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Riscuri institutionale si politice
Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitului pe profit si pe salarii) ce
descurajeazi investitiile, iniiativele antreprenoriale, motivarea fortei de munci si toate acestea conduc
la scdderea nivelului de trai.
Din acest punct de vedere riscul este redus.
Riscuri interne
Riscurile interne sunt direct legate de proiect §i pot apirea in timpul si/sau ulterior fazei de
implementare:
% Executarea defectuoasa a realizirii lucririlor
# Intretinere si lucrari de interventie defectuoase
#+ Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere
% Incapacitatea financiard a beneficiarului de a sustine costurile de
intrefinere
#+ Nerespectarea cerintelor cuprinse In Autorizatia de Mediu
#+ Nerespectarea programului de intretinere si reparatii
# Nerespectarea graficului de implementare
4+ Nerespectarea graficului de plati, respectiv intirzierea platilor
+ Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.
Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor méisuri cu caracter
administrativ, cum ar fi:
v' selectarea unei societa{i performante pentru lucriri;
v respectarea termenelor de executie prevazute;
v’ introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilititi clare;
In cazul materializirii acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune
identificarea si adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.
Riscuri externe
Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in strAnsa legéturd cu mediul socio - economic, avind
o influenta considerabil asupra proiectului propus:
- Riscuri economice
# Cresterea inflatiei
# Deprecierea monedei nationale
# Scaderea veniturilor populatiei
- Riscuri sociale
#* Cregterea costurilor fortei de munci
In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul mésurilor de naturd
administrativd, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atit mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Amenajare, modernizare si reabilitare parciiri din Municipiul Tirgoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)
6.1. Comparatia scenariilor/opfiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

In cadrul obiectivului s-au analizat doui scenarii:

Scenariul Nr. I - de a nu se interveni (scenariul fird investitie) si de a nu se investi in
infrastructurd peniru amengjarea, modernizarea §i reabilitarea parcdrii din zona strazii Dr.
Marinoiu, municipiul Targoviste.

Acest scenariu presupune continuarea lucrarilor de intretinere a strazii, in limita fondurilor
disponibile.

Pe aceasta variantd, fondurile alocate, insuficiente, nu sunt folosite eficient, lucrarile executate
sunt de reguld de calitate redusa, degradarile vor aparea la scurt timp datoritd stagnirii apelor pe
platforma drumului.

Nu existd posibilitatea controlului de cétre specialisti, cu mijloace adecvate, pe faze de executie
a lucrérilor.

In aceastd variantd poate mai pufin costisitoare, starea strazii Pades se mentine in conditii
necorespunzatoare, care duce la o insatisfactie din punct de vedere social al locuitorilor si la o inhibare
din punct de vedere economic.

Scenariul de efectuare numai de lucrdri de intrefinere va provoca in continuare disconfort
pentru locuitori, va ingreuna accesul autoritatilor, a ambulantei, politiei, pompierilor si a jandarmeriei,
iar valoarea proprietétilor va riméne la un nivel scazut.

Marinoiu, mumc:pml Targoviste
Amenajarea va consta in realizarea unei structuri ruti
longitudinal si transversal, asigurarea si preluarea apelor pluviale,
In acest scenariu (de a moderniza infrastructura) s-au anali

Solutia 1: - sistem rutier rigid S
\;\ % \’Vc: I u b

\ TOR PT‘
Modernizarea si reabilitarea sistemului rutier existent prin: ~———==-"

strat de forma din balast, in grosime de 10 cm dupi compactare;

e strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm dupé compactare;
e strat de nisip 0...4 mm - 3 cm;
e dald de beton de ciment rutier BcR 4.0 - 21 cm.

Amenajare, modernizare si reabilitare parciri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
Driaghiceanu si I.C. Visarion (parcare primirie) — Strada Dr. Marinoiu



2010

= @ @ /‘\ e

Via PrRO IT CONSULTING

BYr. PRIMAVERI NR. 28, 7. 4, ar. 18, BoToBAN, JUD. BoTosanr:
TEW/FAX/E-MAILD O7S3897407/033 1711423/ viarROl T@YAHOO.COM
c.U.0. RO 27399915 uo7/zaa’/zoro

Solutia 2: - sistem rutier suplu

Modernizarea si reabilitarea unui sistem rutier nou prin:

° strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 20 cm dupi compactare,
conform STAS 6400:84.

o strat de fundatie inferior din balast in grosime de 20 c¢m dupa compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242:2013.

° strat de fundatie superior din piatra sparta in grosime de 15 cm dupd compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013.

° strat de legitura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform SR EN 1308-5:2008 si AND 605:2016.
o strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform SR EN 1308-5:2008 si AND 605:2016.

Aceste solutii {in cont ca traseul in plan al strazii nu se va modifica.

e. Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii,

Solutia aleasd se va verifica la traficul actual i de perspectiva precum si la inghet de citre
proiectant.

Se recomandi solutia 2 ce asiguri o durati de serviciu de 15 de ani.
Analiza comparativi intre cele doud solutii:

Solutia I Solutia II
B e titers do sl siiselncli sllornstn NS, it
crt. rutiera tip | rutierd tip
rigida supla
1 Duraté de exploatare mare/mica (5/1) 5 2
5 Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab 5 5
(5/1)
3 Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1) 5 3
4 Raport utilizare / temperaturd mediu ambient bun/slab 4 5
(5/1)
5 Raport rezistentd la uzura / trafic mare / mic 5 3
6 Rezistentd la actiunea agentilor petrolieri ce actioneazi 5 4
accidental da /nu (5/1)
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) <4 4
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturni (5/1) 5 5
Necesitd utilaje specializate de executie cu intretinere
10 . 3 3
atentd da/nu
u Necesita adaptarea traficului la executie nu/da (5/1) 2 4
12 Duratd micd / mare de la punerea in opera la darea in |3 5

Amenajare, modernizare si reabilitare parciiri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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Solutia I Solutia I1

Nr. A xR : oL Structura Structura
Criterii de analiza si selectie alternativa S : e ;

crt. rutiera tip | rutiera tp

rigida supla

circulatie (5/1)
Necesitd executia si intretinerea atentd a rosturilor

13 4 5
transversale nu/da (5/1)

14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate 4 5
portanta ugor/greu (5/1)

15 Executia poate fi etapizati da/nu (5/1) 4 5

16 Riscuri de executie (5/1) 5 <4

17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 5 2
Confortul la rulare (lipsa rosturilor transversale) mare/mic

18 5 3
(5/1)

19 Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze 5 5
mici,supralargiri foarte mari) da/nu (5/1)

20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente se poate 5 5
face da/nu (5/1)

91 Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani) 4 4
mici / mari (5/1)

TOTAL 83 89

Punctaj realizat:
- Structura rutiera tip rigida — sol. 1 = 83 puncte.
- Structura rutiera tip supld — sol. 2 = 89 puncte;

Fata de punctajul maxim — minim, care este 105 si respectiv 21, structura rutiera de tip supli -
solutia 2 ca fiind varianta optimd, se califica realizand 89 puncte, fati de structura rutiera din solutia 1,

care a obtinut 83 puncte.

Tinénd seama de criteriile tehnico-economice, se recomanda ca solutie de reabilitare a strazii

sé fie adoptata Seolutia I1.

6.2.

Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Tinédnd seama de criteriile tehnico-economice, se recomandi ca solugie de reabilitare a strazii

sa fie adoptat Scenariul , Solutia 11

Avantajele aplicirii scenariului recomandat din punct de vedere economic, social si de

mediu:
= cresterea vitezei de circulatie;

= reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de schimb, prelungirea duratei de

viata a autovehiculelor;,
= reducerea costurilor de operare a transportului;
= reducerea costurilor de exploatare;

=« reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

Amenajare, modernizare si reabilitare parciri din Municipiul TArgoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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+ imbunitatirea accesibilita{ii pe teritoriu;

< asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului, noxelor,
preluarea si descéarcarea apelor pluviale;

% impact direct §i indirect asupra dezvoltérii economice, sociale si culturale;

4 cresterea nivelului investitional gi atragerea de noi investitori autohtoni si striini, care s
contribuie la dezvoltarea zonei,

4 atragerea §i stabilirea specialistilor necesari in administratie, sinitate, invatimant;

4 crearea de noi locuri de munca;

4 cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite si taxe
pe baza dezvoltarii economice;

% cresterea implicit a calitétii vietii in mediul urban;

4 reducerea nivelului de sdriciei, a numérului persoanelor asistate social;

+ accesul ingreunat la principalele obiective economice, sociale, culturale;

4 interventia mult mai rapida a serviciilor de asistentd medicala, veterinare se desfisoard cu
greutate,

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici ai investiei
a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei cu
TVA si respectiv, fara TVA, din care constructii — montaj (C+M), in conformitate cu devizul general.

Valoarea totald a obiectului de investitii = 201 985,64 lei fird T.V.A
=239674,051leicu T.V.A

din care constructii-montaj (C+M) =149 765,18 lei fara T.V.A
=178 220,55 leicu T.V.A

b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de peformata — elemente fizice/capacitati fizice care

sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare.

Amenajare parcare aferenta strazii Dr. Marmom

Nr.Cad. Suprafata parte carosabila Suprafata spatiu verde
85035 325.08 61.92
Total suprafata amenajata nr. Cad. 85035 387.00

c. Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii.

Conform devizului general, valoarea C+M a lucririlor este egala cu 149 765,18 lei fiird T.V.A,
respectiv 178 220,55 lei cu TVA.
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d. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

6.4.

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii este de 6 luni.

Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile

specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor

cerinfelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere
al propunerilor tehnice
La proiectare s-au respectat urmétoarele normative si standarde aflate in vigoare:

A. LEGISLATIE

Nr.
' Indicativ Titlu
crt.
1 Legea 82/1998 Lege privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor
2 Legea 10/1995 Legea privind calitatea in constructii
3 0.U.G. 195/2005 Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului
4 0.UG. 195/2002, | Ordonanta de Urgenta a Guvernului privind circulatia pe drumurile publice
actualizata 2018
5 H.G. 1391/2006 Hotérdrea Guvernului pentru aprobarea regulamentului de aplicare a Ordonanta de
o Urgenta a Guvernului 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice
Hotdrdrea Guvernului pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare
6 H.G. 925/1995 . . . .. C "
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor
Hotérdrea Guvernului pentru modificarea Hotarérii Guvernului nr. 273/1994 privind
7 H.G. 343/2017 aprobarea Regulamentului de receptie a lucrdrilor de constructii si instalatii aferente
acestora
i lui ifi H .
3 H.G. 1231/2008 Hotéarérea Guvret:nu ui .pentrlf modi Icarfa G nr, 766/1997 pentru aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii
B. STANDARDE
NE | mdicativ Titlu
crt.

L. Proiectare si executie lucriiri de terasamente

A. Investigatii. Prescriptii

1

STAS 2914-84

Lucrdri de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate.

2

STAS 12253-84

Lucréri de drum. Stratul de forma. Conditii tehnice generale de calitate.

II. Stratul de forma

3

STAS 12253-84

Lucrari de drum. Stratul de forma. Conditii tehnice generale de calitate

STAS 10473/1-87

Lucrdri de drum. Straturi din agregate naturale sau pdméant stabilizat cu ciment.
Conditii tehnice generale de calitate

II1. Drenarea apelor de suprafati si

sisteme de desciircare . Proiectare si constructie.

STAS 10796/1-77

Lucréri de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii
generale de proiectare.

STAS 10796/2-79

Constructii anexe pentru colectarea §i evacuarea apelor, rigole, santuri si casiuri.
Prescriptii generale de proiectare §i executie

Amenajare, modernizare si reabilitare parciiri din Municipiul Targoviste aferent striizilor Diaconu Coresi, Virgil
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STAS 10796/3-88

Lucrdri de drumuri. Constructii pentru colectarea apelor. Drenuri de asanare.
Prescriptii de proiectare si amplasare

PD 85-2002

Drenare: Standarde Nationale

IV. Straturi de baza si fundatii.

12 STAS 1339-79 Lucréri de drumuri. Dimensionarea sistemelor rutiere. Principii fundamentale

13 STAS 6400-84 Lu(_:ran de drumuri. Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate

14 STAS 8840-83 Lucréri de dru-mun. Fundatii din paménturi stabilizate mecanic. Conditii tehnice
generale de calitate

15 STAS 10473/1-87 Lucré.rl. .de dr.umun. Straturi dm. agregate naturale sau paménturi stabilizate cu ciment.
Conditii tehnice generale de calitate

18 SR 7970:2001 Lucra'rl' .de drfunurl. St::aturl fle baza.d1f1. mixturi asfaltice c1.1mdrate executate la cald.
Conditii tehnice de calitate si prescriptii generale de executie

20 CD 29-1979 Insuucg_iur?i tehnice p_entru. Proiectare‘a si executarea fundatiilor pentru lucriri de
drumuri din pdménturi stabilizate cu ciment

21 CD 127-2002 nstructiuni 't?hmce d? p1:mectare §1 . execufie a straturilor rutiere din agregate
naturale stabilizate cu lian{i puzzolanici

99 CD 148-2003 Ghidul mct‘odlolog‘xc pelznltrf] _c_sxecutarea fundatiilor din balast prin compactarea prin
metoda optimizarii umiditatii.

23 STAS 6400-84 Verificarea calititii celorlalte materiale folosite la stratul de baza si fundatie.

STAS 10473/1-87

V. imbriciminti bituminoase la cald. Proiectare si constructie

25 SR-EN 13108-1:2006 | Lucrari de drumuri. Tmbracémingi bituminoase cilindrate executate la cald. Partea 1.
/AC: 2008 Conditii tehnice pentru mixturi asfaltice
2% SR-EN 13108-2:2006 M1xtu1t1 asfaltice. .S'peuﬁcatu pentru materiale. Partea 2: Betoane asfaltice pentru
straturi foarte subtiri
97 STAS 175:1987 Lucr.ari de drumuri. Tr.nbrécéminti bituminoase turnate, executate la cald. Conditii
tehnice generale de calitate
28 STAS 1348-87 Lucriri de drumuri. Tmbra“wﬁmin];i bituminoase pentru calea de pod. Conditii tehnice
generale de calitate
31 STAS 863-85 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare
VI.Altele
19 STAS 1709/1-90 f\cgiunea fenoménu]ui de Tpglze];—dezghe; la lucrari de drumuri. Adédncimea de inghet
in complexul rutier, Prescriptii de calcul
Actiunea fenomenului de inghef-dezghet la lucriri de drumuri. Prevenirea si
33 ¥ Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Prevenirea si
Rl a0 remedierea degradérilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice
34 STAS 1709/3-90 Actiunea fenomenului _de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Determinarea
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sensibilit3tii la fnghet a pAméanturilor de fundatie. Metoda de determinare
35 STAS 2900-89 Lucrari de drumuri. Litimea drumurilor
36 SR 4032-1:2001 Lucriri de drumuri. Terminologie
39 STAS 9095-90 Lucréri de drumuri. Pavaje din piatré bruta sau bolovani
40 PD 177-2001 Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide
C. REGLEMENTARI TEHNICE
1 Ordin MT nr. 45/1998 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modemnizarea drumurilor
Ordin MT nr. 571/1997 Norme tehnice privind proiectarea si amplasarea constructiilor, instalatiilor si
2 panourilor publicitare in zona drumurilor pe poduri, pasaje, viaducte si tuneluri
rutiere
Ordin MT/MI nr. | Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
3 1112/411/2000 restrictiilor de circulatie in vederea executdrii de lucréri in zona drumului public
si/sau pentru protejarea drumului
4 AND 504-2007 Normativ privind revizia drumurilor publice
7 AND 539-2002 Normativ privind realizarea mixturilor bituminoase stabilizate cu fibre de celuloza
destinate executdrii imbracamintilor asfaltice
g AND 540-2003 Normativ pentru evaluarea stirii de degradare a Imbracémintii pentru structuri
rutiere suple si semirigide
10 AND 547-99 Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la Tmbriciminti rutiere
moderne
13 AND 584-2002 Normativ privind intretinerea si reparatia lucrarilor pentru drumuri publice —
Conventia de la Viena pentru Indicatoare si Semnale Rutiere
15 CD 155-2001 Normativ privind determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne
16 CD 31-2002 Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacitatii
portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si semirigide
18 P 130-1999 Normativ privind comportarea in timp a constructiilor
19 AND 525-2013 Normativ privind protectia drumurilor publice pe timp de iarna, combaterea
alunecusurilor si a inzapezirii
21 AND 604-2012 Ghid privind planificarea si proiectarea semnalizirii rutiere de orientare si
informare pentru asigurarea continuitatii uniformitatii si cognoscibilitatii acesteia
2 AND 605-2016 Normativ mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind proiectarea,
prepararea s1 punerea in opera
6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei

financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul
de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursele de finantare a investitiilor se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare
si constau din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse
legale constituite.
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Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1.  Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire —
atagat prezentei documentatii.

7.2.  Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de
lege — se anexeaza in prealabil.

7.3.  Actul administrativ al autoritiitii competente pentru protectia mediului, masuri
de diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economicii — se
anexeaza in prealabil.

7.4.  Avize conforme privind asigurarea utilititilor
Nu este cazul

7.5.  Studiu topografic, vizat de ciitre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari—
se anexeaza studiul topografic avizat de OCPL

7.6.  Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului
de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

# Expertiza tehnica
# Studiu geotehnic verificat la cerinta Af
# Se vor atasa la documentatie dupa obtinere.

Proiectant specialitate instalatii electrice, Intocmit,

S.C. OBS CONSULTING S.R.L., S.C. VIA PRO IT CONSULTING S.R.L.,
Ing. Adrian Onicel ing. BICHIR RADU - GEORGE
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